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Schémata variant
Pozadavky spravce na nutny rozsah rekonstrukce infrastruktury
Harmonogram pfipravy a vystavby
Analyza urovnovych kfizeni
Soupis mostnich objektl
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No oMb

ZDROJE:

1 Nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) €. 1315/2013 ze dne 11. prosince 2013 o
hlavnich smérech Unie pro rozvoj transevropské dopravni sit€é a o zruSeni rozhodnuti
¢. 661/2010/EU

www.szdc.cz
www.mdcr.cz

www.kr-zlinsky.cz

www.kr-olomoucky.cz

o o~ W N

Platné zakony, normy a vyhlasky
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centralni dispe€erské pracovisté
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European Train Control System
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Global system for Mobile communications-Railway
Hranice na Moravé
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Jizdni Ffad
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park and ride (,zaparkuj a jed*)

pocita¢ (Personal computer)
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reléové zabezpecCovaci zafizeni

reléovy domek

Reditelstvi silnic a dalnic
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trakéni ménirna

trakéni vedeni

Trans-European Transport Network
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vodni koridor Dunaj — Odra - Labe
Zelezni¢ni stanice

Zeleznicni zastavka

zelezniéni, zelezniéniho
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1 UVOD

Nazev dokumentace: »Otudie proveditelnosti trati Horni Lide¢ st. hr. — Hranice na
Moravé*“

Stupen dokumentace: Studie proveditelnosti

Objednatel: Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace

se sidlem: Dlazdéna 1003/7, 110 00 Praha 1

zastoupeny: Dr. Ing. Vaclavem Johnem, feditelem Stavebni spravy vychod
IC: 70994234

zastupce ve vécech technickych: Ing. Tomas Chalupa

Zhotovitel: MORAVIA CONSULT Olomouc a.s.

se sidlem: Legionaiska 1085/8, 779 00 Olomouc

zastoupeny: Ing. Vaclavem Kratochvilem, pfedsedou predstavenstva
IC: 64610357

DIC: CZ64610357

zastupce ve vécech technickych: Ing. Ondrej Pokorny

Ugel studie proveditelnosti

Pfedmétem dila je zpracovani ,,Studie proveditelnosti trati Horni Lide¢ st.hr. — Hranice na
Moravé“, jejimz cilem je vytvofeni komplexniho koncep&niho materidlu jako podkladu pro
stanoveni pfesného zadani pfipravy konkrétnich staveb modernizace této trati, ktery bude zaroven

slouzit jako podklad pro financovani téchto staveb z fond EU.

MORAVIA CONSULT Olomouc a.s -6 -
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Zpracované a zpracovavané projektové dokumentace

Projektové dokumentace, které byly zpracovavany a nebyly ukon€eny provedenim vlastni
stavby:

¢ ,VRT Bohumin — Pferov® — Uzemné technicka studie (r. 2013)

e ,Vyuziti magistralni VRT Brno-Ostrava pro rychlostni spojeni Wien-Olomouc-Wroclaw* —
studie (r. 2009)

e ZvySeni tratové rychlosti v useku Valasské Mezifi¢ci - Hustopece nad Beévou -
pripravna dokumentace (r. 2013, aktualizace r. 2015, stavba v pripravé zahrnuta do
studie proveditelnosti)

Zrealizované stavby

Vyznamné, jiz zrealizované stavby:

e Rekonstrukce Strelenského tunelu, vé. kol. ¢.1 a 2 v km 22,480-23,610 a kol. .1 v km
21,110-27,261 trati Horni Lide€ - st.hr. SR (r. 2013)

¢ Pohraniéni pfechodova stanice Horni Lide€ (r. 1998)
o CD DDC, Modernizace tratového Useku Zst. Pferov - Zst. Hranice na Moravé (r. 2002)
o ,Trat 308 (Luky pod Makytou) - St. Hranice CZ/SK - Horni Lide¢ - Hranice na Moraveé, usek

stavby (r. 2015)

o ,Trat 308 (Luky pod Makytou) — St. hranice CZ/SK — Horni Lide€ — Hranice na Moravé, usek
Teplice nad Becvou (mimo) — Hustopece nad Becvou (mimo)* — projekt stavby (r. 2015)

Mapové podklady

e digitalni rastrova Zakladni mapa CR 1 : 50 000
e digitalni rastrova Zakladni mapa CR 1 : 10 000
e digitalni Ortofoto mapa CR 1 : 5 000

e Jednotna zelezniéni mapa (JZM)

Dalsi uzemni podklady

e Zasady uzemniho rozvoje Olomouckého kraje
e Zasady uzemniho rozvoje Zlinského kraje

e Uzemni plany mést a obci

Zakony, vyhlasky, normy, predpisy, drazni vynosy

e zak. 266/94 Sb. o drahach v platném znéni
e vyhl. 177/95 Sb. stavebni a technicky fad drah v platném znéni

e Smérnice SZDC &. 16/2005 Zasady modernizace a optimalizace vybrané Zelezniéni sité
Ceskeé republiky
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CSN 73 63 60 — 1 Konstrukéni a geometrické usporadani koleje Zelezniénich drah a jeji

prostorova poloha, ¢ast 1: Projektovani
Interoperabilita

Piehled smeérnic, rozhodnuti a nafizeni pro dopravni cestu zelezniéniho systému
v Evropské Unii:Nafizeni Komise (EU) ¢. 1299/2014 ze dne 18. listopadu 2014 o
technickych specifikacich pro interoperabilitu subsystému infrastruktura Zelezni¢niho
systému v Evropské unii.

Nafizeni Komise (EU) &. 1300/2014 ze dne 18. listopadu 2014, o technickych specifikacich
pro interoperabilitu tykajicich se pfistupnosti zelezni¢niho systému Unie pro osoby se
zdravotnim postiZzenim a osoby s omezenou schopnosti pohybu a orientace.

Nafizeni Komise (EU) €. 1301/2014 ze dne 18. listopadu 2014 o technické specifikaci pro
interoperabilitu subsystému energie zelezni¢niho systému v Unii, oprava nafizeni Komise
(EU) €. 1301/2014 ze dne 18. listopadu 2014.

Nafizeni Komise (EU) €. 1303/2014 ze dne 18. listopadu 2014 o technické specifikaci pro
interoperabilitu tykajici se ,bezpecnosti v zelezniCnich tunelech® Zelezni¢niho systému
Evropské unie, opravené Narizenim Komise (EU) 2016/912 ze dne 9.€ervna 2016.

Rozhodnuti Komise &. 2012/88/EU-ze dne 25.ledna 2012 o technické specifikaci pro
interoperabilitu  tykajici se subsystém( pro fizeni a zabezpeCeni transevropského
Zelezni¢niho systému, opravené rozhodnutim komise (EU) 2015/14, zména nazvu na
.,fozhodnuti Komise 2012/88/EU ze dne 25. ledna 2012 o technické specifikaci pro
interoperabilitu tykajici se subsystému fizeni a zabezpeCeni-znamena, ze se smérnice
vztahuje nejen na sit’ transevropského Zelezni¢niho systému, ale i na ostatni sité celého
Zelezni¢niho systému.

Nafizeni Komise (EU) 2016/919 ze dne 27. kvétna 2016 o technické specifikaci pro
interoperabilitu tykajici se subsystém( ,,Rizeni a zabezpeéeni“ Zelezniéniho systému
v Evropskeé unii. Platnost od 5.7.2016, Rozhodnuti Komise 2012/88/EU se zruduje.

2008/57/ES Smérnice o interoperabilité Zel. systému ve Spolecenstvi v plathém znéni

Vyhlaska MD 352/2004 Sb., o provozni a technické propojenosti evropského Zelezni¢niho
systému ve znéni M1-M5 (posledni zména M5 je z 5.prosince 2014).

Nafizeni vliady 133/2005 o technickych pozadavcich na provozni a technickou propojenost
evropského Zel. systému ve znéni nafizeni vlady €. 371/2007 Sb., nafizeni vliady ¢.
289(2010 Sb., nafizeni vlady €. 88/2012 Sb. a nafizeni vlady €. 72/2016 Sb. , (4€innost od
22. bfezna 2016).

Nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) &. 913/2010 z 22. zafi 2010 o evropské
Zelezniéni siti pro konkurenceschopnou nakladni dopravu

Nafizeni Evropského parlamentu a rady (EU) & 1315/2013 ze dne 11.prosince 2013 o
hlavnich smérech Unie pro rozvoj transevropské dopravni sité

Sdéleni MD z 25.2.2004 (Sbirka zakont ¢&. 111) o vyCtu Zelezninich drah zafazenych do
evropského Zelezni¢niho systému.

Smeérnice EP a rady jsou volné dostupné na webovych strankach Ministerstva dopravy na

adrese: http://www.mdcr.cz/cs/Drazni doprava/Evropska unie na zeleznici/Interoperabilita/

MORAVIA CONSULT Olomouc a.s -8-
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Clenéni dokumentace je navrzeno podle zadani a po projednani s objednatelem.

Al

A.2

B.1
B.2
B.3
B.4
B.5
B.6

Manazerské shrnuti

Souhrnna zprava

Al1l Pravodni a souhrnna technicka zprava
A.l.2 Dopravni technologie

A.1.3 Analyza a progndza poptavky
Al4 Ekonomické hodnoceni

A.l15 Vliv stavby na Zivotni prostredi
A.1.6 Geologicka reSerse

A.1.7 Investi¢ni naklady

Doklady

A.2.1 Zaznamy z porad

A.2.2 Pfipominky

A.2.3 Vyjadfeni, korespondence

Prehledné situace 1:50 000

Zakres do mapy 1:10 000

Situace dopraven 1:1000

Zakres do uzemnich planti 1:10 000
Podélné profily

Dopravni technologie

2 IDENTIFIKACE PROJEKTU

POZN.:

U vSech popisa,

kde je poukazovano na smér trati je v celém tomto

dokumentu uvazovano se smérem Hranice na Moravé >>> Horni Lideé¢ >>> SR!

Pouze v Casti dopravni technologie je uvazovano se stavajicim smérem trati od

SR do Hranic na Moravé.
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Pfedmétem studie proveditelnosti je navrh dopravnich a technickych opatfeni zabyvajici se
zel. trati €. 308 (Cislovani dle nakresného jizdniho fadu) (Luky pod Makytou) - St. Hranice CZ/SK -
Horni Lide¢ statni hranice — Horni Lide¢ — Hranice na Moravé. Tato trat je soucasti sité TEN-T
(Trans-European Transport Networks) s vyznamem jak pro nakladni, tak i pro osobni zelezni¢ni
dopravu. V aktualné platnych dokumentech politiky TEN-T nalezi tato trat v ramci osobni pfepravy
do globalni sité - ,,comprehensive network® a v ramci nakladni dopravy dokonce do hlavni sité —
,core network“ s potfebou modernizace v pfipadé prokazani ekonomické efektivity takového
projektu. Vzhledem k tomuto jsou kladeny pozadavky na zajisténi pozadovanych parametrt dle
pfislusnych nafizeni o evropské zelezni¢ni siti (Technické specifikace pro interoperabilitu
konvenéniho evropského Zelezniéniho systému). Z tohoto pohledu tak musi byt trat’ schopna plinit
pozadavky mezinarodni dalkové osobni zelezni¢ni dopravy i tranzitni nakladni zelezni¢ni dopravy.

V oblasti vnitrostatni nakladni dopravy je trat vyznamnou zejména pro zasobovani priamyslovych

vvvvv

Identifikace zaméru ve vztahu k CR

2.1 Rozsah zaméru

Rozsah studie je vymezen st. hr. se Slovenskou republikou a Zst. Hranice na Moravé
(v€etné). Do zaméru jsou zahrnuty v8echny mezilehlé dopravny, pfiemz v pfipadé odbodujicich
trati bude uvazovano s minimalnim rozsahem uprav z divodu potfeb nového uspofadani stanic.
Podstatnou €asti studie je kompletni vyfeSeni Zst. Vsetin a navrh mozného, dopravné vyhovujiciho

usporadani zst. Hranice na Mor.
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HRANICE na Moravé 2%

VALASSKE MEZIRICI

= dotéené traté (Cislovani dle knizniho jizdniho fadu):
e 270 (Praha -) Ceska Trebova - Pferov - Bohumin
e 280 Hranice na Moravé — Stfelna (— Puchov)

e 323 Ostrava — ValasSské MezificCi

o 303 Kojetin — Valasské Mezifici
e 281 Valasské Mezifi¢i — Roznov pod Radhostém
e 282 Vsetin — Velké Karlovice
e 283 Horni Lide¢ — Bylnice
»= vyznamné zelezni¢ni stanice:

Hranice na Moravé

vvvvv

[ ]
<
Q
o
[/ ]3
wn
-~
M-
<
®
N
=
Q

Vsetin

Horni Lidec¢

Vymezeni studie dle jednotlivych trati:
e 280 —km 0,000 (zst. Hranice na Moravé) — km 21,110 (Horni Lide€ statni hranice); 69.5 km
[pozn.: na trati se nachazi tfi systémy staniCeni, proto zdanlivé nelogicky zapis]
e 270 —km 211,050 (Zst. Hranice na Moravé) — km 212,553 (Zst. Hranice na Moravé); 1.5 km
e 303/323 — km 60,190 - km 62,200; 2.0 km

o 282 — pouze rekonstrukce vyhybek do km 3,050; 0.2 km
e 283 —km 18,625 — km 19,105 (Zst. Horni Lidec€); 0.5 km
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2.2 Charakteristika uzemi

Predmétna trat’ se nachazi ve vychodni éasti Ceské republiky a protina dva krajské obvody:

A.1.1 Pravodni zprava

*  Olomoucky kraj v useku Hranice na Moravé — HustopecCe nad Becvou

» Zlinsky kraj v useku Lhotka nad Be¢vou — Horni Lide¢ statni hranice
Becvy. Dale smérem na jih prochazi sttedem Hostynskych vrchu, Gzkym sevienym udolim feky
Vsetinska BeCva a Senice. Od Vsetina trat vyrazné stoupa az po st. hranice se Slovenskou

republikou.

Pocatec¢ni raz krajiny po Valasské Mezifici je rovinaty (jedna se o rozlehlou udolni nivu feky
Becvy) bez vyraznéjSich lesnich porostl. Dale smérem na SK pFechazi krajina v pahorkatinu
s vyznamnym podilem lesnich porosti a trat je vedena pfi paté udoli. Za Vsetinem tvofi trat

¢astecné hranici CHKO Beskydy.

Z pohledu osidleni je dané uzemi v pfevazné €asti charakteristické ,vétevnym* systémem,
kdy jsou zastavéné oblasti rozvétvené kolmo k hlavni udolni nivé, kterou je trat vedena. Na trati
lezi nékolik vyznamnych sidel:

¢ Hranice na Moravé (cca 18 500 obyvatel)

vvvvv

vvvvv

Vsetin se spadovosti jak k této ose, tak zejména pfimo do téchto sidel. Tato patefni osa je pres

Vsetin vyznamné provazana s krajskym méstem — Zlinem.

rs v

2.3 Souvislosti projektu v ramci dopravni sité

Patefni dopravni sit' v regionu tvofi pravé feSena zel. trat a s ni soubézna silnini sit’ -
silnice 1/35 (E442), 1/57. Na tuto patefni vétev se dale napojuji jak odbo&né traté a s nimi soubézné
vedené silnice, tak i dalsi silnice z okolnich obci. Patefni vétev silnicni sité je dale napojena na
vyznamné spojnice se Zlinem (1/69) a Zilinou (1/35).

HRANICE 270 - stejnosméma frakéni soustava 3 kV
NA MORAVE - neelekfrifikovand fraf

282

: S e\ 280,842
& SRy
N S
RO " 283
& R
Legends: _ zeleznicnilance,odbodka | | zasavka naadi sezasto I ciso e knznho jizdniho Fad:

Prehledné schéma traté véetné Zel. stanic a zastévek a &iselnou identifikaci trati dle KUR
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~Studie proveditelnosti trati Horni Lide¢ st.hr. — Hranice na Moravé* A.1.1 Pravodni zprava

Z hlediska konkurenceschopnosti Zeleznice existuji dva zakladni podvazujici aspekty:
e rychlost
e soubéznost
Z hlediska rychlosti je konkurence
zeleznice podvazovana historicky
determinovanymi nizkymi parametry
infrastruktury a limity geomorfologie Uzemi.
Z hlediska paralelnosti se silniéni siti je
s ohledem na geomorfologii soubé&znost
obou dopravnich médi jedingm moznym
feSenim, pro Zeleznici velmi nepfiznivym.
SoucCasné v nékterych tarifnich bodech
Zeleznice prochazi ve vyznamné veétsSi
vzdalenosti od center sidelnich utvard nez

silnice. Navic probihaji pfipravy na zasadni

zkvalitnéni patefnich (severo-jiznich) silnic.

Schéma silnic I. tf. (zdroj ceskedalnice.cz)

2.4 Mezinarodni souvislosti

V ramci $irSich vztahll spada feSena trat do sité celostatnich trati CR a v ramci evropského
Zel. systému je soucasti sité TEN-T s pfedpokladanou modernizaci.

i, 8

o9 Nilet

cni 2 ice / Vysokor i Z cené Letiste
dokonéené
- - - - - ) éni ! o - = E Jo.nice urcené k modernizaci na
uréené k modemizaci vysokorychlosini Zeleznice
o e B W W Konvenéni Zeleznice / e B E W Vysokor i 2 /pla
Enované

Schéma sité TEN-T v CR — osobni Zeleznice a leti§té
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A.1.1 Pravodni zprava

R

Globalni

Konvencni Zeleznice /
dokoncené

Konvenéni 2 ice /

Hiavni

uréené k modernizaci

Konvenéni Zeleznice /

Vysokorychlostni Zeleznice / dokonéené

Zeleznice urgené k modernizaci na
vysokorychlosini Zeleznice

Vysokorychlostni Zeleznice / planované

Globaln: Hiavni
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<

‘ﬁ" ‘ 3 yd
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e~ g
g

planované

Schéma sité TEN-T v CR — nékladni Zeleznice, pfistavy a kombinované terminaly Zelezniéni a silniéni dopravy (RRT)

V ramci sité TEN-T je vyznam trati dvoji:
1. pro osobni dopravu je soucasti globalni sité (comprehensive)
2. pro nakladni dopravu je soucasti hlavni sité (core)

Soucasné je tato trat zahrnuta do nakladniho koridoru RFC 9 (Rail Freight Corridor) -
,Rynsko-dunajského®. Plvodni navrh vedeni koridoru je definovan v nafizeni EU ¢ 913/2010 takto:
Praha - Horni Lide¢ - Zilina - Kosice - Cierna nad Tisou (Slovensko-ukrajinské hranice). Navrh
vedeni byl zménén rozhodnutim spravni rady RFC 9 takto: Praha - Horni Lide¢ / Bohumin /
Havifov / Zilina - Kosice - Cierna nad Tisou (alternativn& Matovce) - Slovensko-ukrajinské hranice.
Soucasné jsou vyjmenovany sefadovaci nadrazi a termindly kombinované dopravy umisténé

podél koridoru nebo v jeho blizkém okoli, kde je mozné prfedpokladat vyuziti koridoru.

Evropska komise navrhla v roce 2008 a stanovila v roce 2010 zavedeni mezinarodnich
tranzitnich Zelezni¢nich koridord nakladni dopravy, vytvarejicich evropskou zZelezni¢ni sit' pro
konkurenceschopnou Zelezni¢ni nakladni dopravu, na které se jizdy vlakd nakladni dopravy Fidi
spolecnymi podminkami, a vlaky tak pfechazeji z jedné narodni sité na druhou bez jakychkoliv
organizaénich pfekazek. Hlavnim cilem nafizeni EU je zabezpecit zvySeni podilu environmentalné

objemu silni¢ni nakladni dopravy na Zeleznici pfi pfepravach nad 300 km do roku 2030.
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A.1.1 Pravodni zprava
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Schéma koridort RFC

Z téchto dvou klicovych dokumentl vyplyvaji pozadavky na technické feseni trati nalezicich

do téchto koridorli, zejména pozadavky na interoperabilitu dle pfisluSnych smérnic Evropského
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parlamentu. Dulezité je zejména splnéni pozadavku na prujezdny prafez, hmotnost na napravu,

délku vlaku a samoziejmé rychlost.
Kategorie traté dle TSI je stanovena:
e Pro osobni dopravu — GLOBALNI sit, kat. P5
e Pro nakladni dopravu — HLAVNI sit, kat. F1

Vykonnostni parametry pro tyto kategorie jsou nasledujici:

Obrys Hmotnost na Tratova Délka
Kat. . . . -
vozidla napravu [t] rychlost nastupisté
P5 GA 20 (**) 80-120 km/h 50-200 m
Kat. Ob.rys Hn"llotnost na Tratova Délka viaku
vozidla napravu [t] rychlost
F1 GC 22.5(%) 100-120 km/h | 740-1050 m

Pro mezinarodni kombinovanou dopravu je kod trati 67/391.

Z vnitrostatniho hlediska je trat Hranice na Mor. — Horni Lide¢ — (Puchov) odbo&nou trati
z trati €. 270 (dle knizniho jizdniho Fadu) Pferov — Bohumin, ktera nalezi do 2. a 3. tranzitniho
Zelezni¢niho koridoru a je alternativni trati ve sméru na Slovenskou republiku. Hrani¢ni zelezni¢ni
prechod Horni Lide& — Luky pod Makytou je jednim ze t¥i pfechodt mezi CR a SK, ktery umoziuje
provoz zavislou trakci a je diky dvoukolejné trati vyhledové dostateéné kapacitni. Dle Prohlaseni o
draze celostatni a regionaini se jedna o celostatni drahu evropského vyznamu Horni Lide€ st.hr. —

Hranice na Moravé.

Velmi zajimavé je hodnoceni z pohledu moznosti vedeni vliaki mezi Pferovem a Zilinou
(SK), kdy trasa pres Horni Lide€ nabizi nezanedbatelné kratSi alternativu pro tuto relaci. Z hlediska
osobni dopravy tato trasa neni natolik zajimava, jelikoz spojeni do Ziliny miji vyznamnou
Ostravskou aglomeraci. V pfipadé tranzitnich vlaki ve vychodo — zapadnim sméru je vSak

zajimavou alternativou.

Z pohledu strategickych narodnich dokumentll je trat zminéna v DOPRAVNICH
SEKTOROVYCH STRATEGIICH, 2. faze jako sougast vySe uvedenych evropskych siti. Dale se
na ni vazou obecné pozadavky DOPRAVNI POLITIKY CR PRO OBDOBI 2014 - 2020 S
VYHLEDEM DO ROKU 2050, jez vytvafi podminky pro rozvoj kvalitni dopravni soustavy
postavené na vyuziti technicko-ekonomicko-technologickych vlastnostech jednotlivych druhud
dopravy, na principech hospodarské soutéze s ohledem na jeji ekonomické a socialni vlivy a
dopady na Zivotni prostfedi a vefejné zdravi. Na hlavni cil navazuji specifické priority sektorového

a prarezového charakteru.
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s 1. tranzitni koridor / 1st transit comidor

2. tranzitni koridor / 2nd transit corridor
s 3. tranzitni koridor / 3rd transit comidor
4. tranzitni koridor / 4th transit corridor

Qoasn Wi : o,
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=x F L e [#
Ne2 L SORRRLOVY VARY et
Sk 0 opnea | e
s’

Suatearad 9 cr Har® PRMCE \anssis o

GJIHLAVA
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u3nmy

ot st § avao

Prehledné mapa tranzitnich koridori v CR

2.6 Regionalni souvislosti

Regionalné trasa prochazi uzemim dvou kraji — majoritné Zlinského a marginalné
Olomouckého. Trat' tvofi vyznamnou dopravni spojnici pro dvé nejvétsi mésta této oblasti —
na Ostravsko nebo Prerov a tedy Olomouc, Brno &i Bfeclav. Vyznam trati v regionu jednoznacné
podtrhuje soubézné vedeni silnic 1. tfidy vcelé délce trati, coz souasné podvazuje

konkurenceschopnost Zelezni¢ni dopravy.

Z pohledu vefejné dopravy v feSené oblasti v dobé zpracovani studie neexistuje integrovany
dopravni systém s pravidelnou pfesnou taktovou Zelezni¢ni dopravou. Aktualné jsou v pravidelném
dvouhodinovém taktu vedeny pouze expresni vlaky na Slovensko. Organizace vefejné dopravy je
fizena koordinatory dopravy obou kraju - spolecnostmi Koordinator verejné dopravy Zlinského
kraje s.r.o. a Koordinator Integrovaného dopravniho systému Olomouckého kraje.

vvvvv

a Vsetiné. Vyhledové je tedy zadouci zavést zelezniCni dopravu v pravidelném taktu. Trat' je

Hranic na Mor., ktera je vyznamnym cilem cest nebo umozZrniuje pokra¢ovani dale na sever Ci

jihozapad.
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SWOT analyza komplexné hodnoti feSeny region, jeho silné a slabé stranky, pfileZitosti a

ohroZeni.

Silné stranky:

e kvalitni zivotni prostredi

e krajinné atraktivni prostredi

e Tada vyznamnych primyslovych podniku

o dostate¢na Iékafska a socialni péce

o dostateny pocet vzdélavacich instituci

¢ mnozstvi kulturnich a sportovnich pfilezitosti
Slabé stranky:

e znacna mira nezaméstnanosti

e vysoka dojizdka obyvatel do zaméstnani

e nevhodné podminky pro zemé&délstvi

e odlehlost regionu ke spravnim centriim kraja

o Spatny stav vozovek a vysoka nehodovost
Prilezitosti:

¢ budovani podnikatelskych ploch

e ZlepSeni dopravni infrastruktury
Ohrozeni:

e odchod vyznamnych investor(

e nepfiznivy demograficky vyvoj

e povodné

e zneciSténi ovzdusi (napf. DEZA a.s.)

e zajmy ochrany pfirody

MORAVIA CONSULT Olomouc a.s -18-
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3 NEDOSTATKY, CiLE, PRINOSY PROJEKTU

NEDOSTATKY CILE PRINOSY
L nedostatecna rychlost Zel. rekonstrukce infrastruktury zvySeni wchlo§t| a zkraceni
dopravy cestovnich dob

neprovazanost s ostatnimi
dopravnimi mody

provazani infrastruktury se
zaméry meést a objednatell

dopravy

zkraceni pfestupnich dob,
uprava GVD

zastarala zafizeni
infrastruktury a z toho
plynouci provozni
nespolehlivost

rekonstrukce infrastruktury

minimalizace mimoradnych
udalosti a vylukové €innosti a
z toho plynouci pravidelna
doprava

pouze CasteCné feSeni

zajisténi bezbariérovych
pFistupl (podchody,
nadchody, zabezpecené

podstatné zvySeni
bezpelnosti cestujicich a

25kV AC)

V. bezbariérovosti infrastruktury preje’zd’y/ pr’echoqy), - splnéni legislativnich
vybudovani novych nastupist ozadavk
s vySkou hrany 550 mm nad P
temenem Kkolejnice
parametry neodpovidajici
NARIZENI KOMISE (EU) &.
1299/2014 o technickych splnéni pozadavku legislativy
V. specifikacich pro rekonstrukce infrastruktury = zabezpeceni souladu s
interoperabilitu subsystému pozadavky TSI CCS
infrastruktura Zelezni¢niho
systému
nesplnéni pozadavku
Vyhlasky Ministerstva
dopravy €. 177/1995 Sb.,
VI. | kterou se vydava stavebnia | rekonstrukce infrastruktury | splnéni pozadavku legislativy
technicky fad drah (§ 13
Geometrické usporadani
koleje)
nevhodna konfigurace Zst. B , ,
. 8 zvysSeni propustnosti stanice
Hranice na Moravé . . N
. ! . , . . na trati Bohumin - Prerov,
VIl. | uzplsobena levostrannému | Uprava konfigurace stanice . .
. . zvySeni rychlosti a tedy
provozu na trati Bohumin — . , ,
BF zkraceni cestovni doby
feclav
jednosystémové postrkové
, f lokomotivy nutné pro Usek
rozhrani napajecich soustav Horni Lideé - Likv bod
VIII. | na st. hr. CR/SR (3kV DC vs. | pfestavba napajeci soustavy yp

Makytou, men§i pfenosové
ztraty, technicky jednodussi,
minimalni bludné proudy

Hlavnim pfinosem plynoucim z modernizace trati je tedy zrychleni, zejména dalkové

dopravy (osobni i nakladni), umoznéni prijezdu nakladnich viak délky dle TSI — 740m a zajisténi

bezbariérovosti stanic a zastavek. SoucCasné je sledovano zatraktivnéni Zelezni¢ni dopravy

vybudovanim modernich dopravnich termindld pro rychlé pfestupy na ostatni druhy vefejné

dopravy (autobusy, méstskou hromadnou dopravu pfipadné taxisluzba) a umoznéni fungovani

P+R. Druhotnym efektem je obnova a modernizace zastaralych zafizeni zel. infrastruktury.

MORAVIA CONSULT Olomouc a.s
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4 INTEROPERABILITA

Jednim z predpokladd fungovani integrovaného transevropského Zelezni¢niho systému je
INTEROPERABILITA. Interoperabilitou se rozumi schopnost tohoto systému umozrniovat bezpecny
a neprerusovany pohyb vilakl riznych dopravcu, které spliuji zakladni parametry stanovené pro
tyto vybrané traté. Interoperability je dosazeno fadou opatfeni technického a legislativniho a
normového charakteru, které odstrafiuji pfekazky a vytvafi tak Zelezni¢ni sit, ktera je oteviena a

integrovana na evropské urovni.

Technické smérnice pro interoperabilitu (TSI) plati pro zelezniéni systém v Evropské unii,
tzn. od 1.1.2015 pro vSechny celostatni drahy, zatimco dfive platily jen pro transevropsky
zeleznicni systém. TSI jsou pfimo platné legislativni dokumenty, které jsou zavazné pro vSechny

Clenskeé staty Spolecenstvi.

Posouzeni na interoperabilitu se standardné provadi az ve fazi dokon&eného projektu
stavby, kdy musi byt ovéfeni subsystém( provedeno notifikovanou osobou. Studie proveditelnosti
respektuje pozadavky z hlediska interoperability evropského Zzelezni¢niho systému, tak aby

v dalSich stupnich projektové dokumentace byly navrzené prvky a parametry v souladu.

Ve studii proveditelnosti a v dalSich stupnich projektové dokumentace stavby, na zakladé
jejiho charakteru a obsahu, bude navrZzenym feSenim dotéena strukturalni oblast evropského

Zelezni¢niho systému a to v téchto subsystémech:

o Infrastruktura
o Energie
o Rizeni a zabezpeéeni
Prehled TSI, vztahujici se k uvedenym subsystémdm je uveden v Gvodu, kap. 1.2 Prehled

vychozich podkladu.

Nafizeni Komise (EU) & 1299/2014 o technickych specifikacich pro interoperabilitu
subsystému infrastruktura Zelezni¢niho systému v Evropské unii obsahuje tabulky Vykonnostnich
parametr(l - tabulka &. 2 stanovuje vykonnostni parametry pro osobni dopravu, tabulka &. 3
vykonnostni parametry pro nakladni dopravu, formou tzv. dopravnich kédi. Podle informace SZDC
odboru strategie (12/2015) stanoveni dopravnich kodu pro jednotlivé traté obsahuje Prohlaseni

o0 draze 2017 na webovych strankach SZDC :

http://www.szdc.cz/soubory/prohlaseni-o-draze/2017/prohlaseni-2017.pdf

Tyto kédy obsahuje pfiloha B, tabulka B - TSI kategorie trati dle nafizeni Komise (EU) €.
1299/2014. Trat Horni Lide¢ st.hr.- Hranice na Moravé je uvedena v tabulce B pod Cislem trati 820,

jedna se o Cislovani, které je vazano na novy zplUsob zpoplatnéni drahy.
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Trat Horni Lide€ st.hr.- Hranice na Moravé ma uvedeny v tabulce B dopravni kody P5 a F1.
To znamena z hlediska osobni dopravy tratovou rychlost 80-120km/h a vyuZitelnou délku
nastupisté 50-100m . Z hlediska nakladni dopravy je pro dopravni kéd F1 pozadovan obrys vozidla
GC, hmotnost na napravu 22,5t, tratova rychlost 100-120km/h a délka vlaku 740-1050m.

Udaje z uvedenych tabulek Ize podle informace SZDC (12/2015) pouzivat ihned.

Z hlediska navrhu trasy trati je v NK €. 1299/2014 uveden min. polomér smérového oblouku
150m. Max. délka sklonu stoupani a klesani o hodnoté 35 %o nesmi byt delSi nez 6,0 km. Ve
srovnani z predchozimi TS| se da konstatovat, ze pozadované parametry jsou mirngjsi
a parametry, na které byla studie proveditelnosti navrzena, budou vyhovovat i pro dalsi stupné

projektové dokumentace.

Navrzené technické feSeni SP spliiuje pozadavky Vyhlasky 177/95 Sb. stavebni

a technicky rad drah v platném znéni.

5 HODNOCENE VARIANTY

NiZe je uvedeny obecny popis feSeni projektovych variant. Konkrétni zalezitosti (dopravni
technologie, ekonomické hodnoceni, prognéza dopravy) jsou uvedeny v samostatnych &astech

tuto problematiku feSicich. Celkové je feSeno 8 variant, z toho 7 projektovych:

= varianta Bez projektu

= varianta A.1 (podvarianty A.1.1 a A.1.2)
= varianta A.2 (podvarianty A.2.1 a A.2.2)
= varianta B

= varianta B+

= varianta C

= varianta D.1

= varianta D.2

Varianta bez projektu pfedstavuje konzervaci souCasného technického stavu trati, fij.
zachovani provozuschopného stavu bez nepfiméfeného poklesu provoznich parametrd trati za
pouziti standardnich metod udrzby a provedeni oprav v rozsahu vychazejicim z technického stavu
a zivostnosti jednotlivych prvka infrastruktury. Nejsou zde vylou€eny povinné minimalni investice
typu vymény subsystému, pokud se jedna o jediny ucinny zplsob udrzby. Jedna se o srovnavaci

~neprojektovou” variantu.
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V ramci této varianty jsou zahrnuty do hodnoceni realizované opravné prace zr. 2015.
Zbyvajici ¢ast infrastruktury zlstava v pavodni podobé. Tyto stavby opravnych praci se tykaji
zejména téchto lokalit:

= zast. Cernotin — Zst. Hustopede nad Bedévou (peronizace zastavek Cernotin, Spicky a

Milotice nad Be&vou, rekonstrukce trat. seku Spicky (véetn&) — Hustopede (mimo))

= zast. a nakl. Bystficka
= zast. Lidecko ves

Mimo tyto useky probéhly jeSté drobné opravy mostu, silnoproudych zafizeni a trakéniho
vedeni. Jedna se vSak o lokalni opravy.

Z pohledu jizdniho fadu je dle vyjadfeni vSech objednatelll osobni dopravy zachovan
stavajici rozsah poctu vlakl v&etné jejich asovych poloh - je zachovan stavajici grafikon viakové
dopravy (upraveny o zkraceni jizdnich dob realizaci opravnych praci a vyuzitim modernich
vozidel).

V ramci této varianty jsou na zakladé podkladu spravce infrastruktury — Oblastni Feditelstvi
Olomouc, vycisleny naklady na udrzbu a nutné opravy v nasledujicich letech. Naklady na opravy
dosahuji znacné vySe, coz je dano relativné brzkou potfebou obnovy kompletnich subsystému.

Pfehledné jsou tyto naklady uvedeny v ekonomické Casti.

Jednd se o soubor variant zahrnujicich takova opatfeni, ktera feSi existujici dopravné
technologické nedostatky stavajiciho provozu. VSechny podvarianty zajiStuji pIné zkraceni jizdni
doby Ex, R dle pozadavku MD 0190 (Ministerstvo dopravy, Odbor vefejné dopravy), dokonéeni
peronizace stanic a zastavek a umoznéni prijezdu nakladnich viak( délky 740 m dle Nafizeni
Evropského parlamentu a Rady (EU) 1315/2013. V ramci téchto variant je navrZzeny maximaini a
soucCasné efektivni rychlostni profil, pfiemz jsou tolerovany lokalni rychlostni propady jejichz
odstranéni by si vyzadalo vyraznéjSi upravu GPK nebo souvisejicich objektu, zejména mosta.
V naprosté vétsiné délky navrhovanych uprav je trasa fixovana na stavajici téleso drahy, coz ma
nemaly dopad do vytvofeni plynulého rychlostniho profilu, ale naproti tomu umoziuje rychlejsi
nasledujici pfipravu eliminaci vykupu pozemku. V téchto variantach jsou zohlednény pozadavky
spravce infrastruktury na nutny rozsah rekonstrukce jednotlivych subsystému. Tyto pozadavky jsou

vyspecifikovany v pfiloze této zpravy.

Varianta A.1

Varianta A.1 feS8i modernizaci trati, ale nezahrnuje investi¢ni opatfeni v plné délce

feSeného useku. Pro dosazeni pozadovanych uspor jizdnich dob a zajisténi nutné obnovy

MORAVIA CONSULT Olomouc a.s -22 -



~Studie proveditelnosti trati Horni Lide¢ st.hr. — Hranice na Moravé* A.1.1 Pravodni zprava

infrastruktury jsou pfesto investicni opatfeni témeér v celé délce. Vyjimku tvori useky, kde probéhly
opravné prace a usek delky cca 4 km mezi Vsetinem a ValaSskou Polankou. V ramci této varianty
je navrzeny zasah do stavby opravnych praci u zast Spi¢ky, kdy je v tomto prostoru navrzena nova
dopravna a v prostoru zast. Milotice nad Becvou, kde je odstranén nevyhovuijici propad rychlosti.
V useku za Horni Lid¢i je poté navrzeno dokonéeni rekonstrukce trati. Neuvazuje se s prestavbou
Strelenského tunelu, ktery proSel v nedavné dobé rekonstrukci, pfi které vSak nedoslo k takovym

Upravam, aby byl umoznén prljezdny priarez Z-GC.
Podvarianty A.1.1 a A.1.2 se lisi:

1. odliSnym rozsahem rekonstrukce zst. Hranice na Moravé — ve varianté A.1.1 neni
rekonstrukce uvazovana, ve varianté A.1.2 je rekonstrukce navrzena v minimalnim
nutném rozsahu. Podvarianta ,vyClenéni stanice zrekonstrukce celé trati byla
navrzena z toho dlivodu, Ze stanice je odbo¢nou stanici na trati Bohumin — Pferov a
zasadni benefity Cerpa z této trati a rekonstrukce ma svymi nemalymi investicnimi

naklady negativni dopad do hodnoceni pfedmétu studie — trati ¢. 280.

2. odlisnym uspofadanim pfedjizdné koleje v sudé skupiné v Zst. Vsetin

~

¢ 2st. Hranice na Moraveé

Stanice je ve varianté A.1.2 navrZzena ve snaze zachovani stavajici konfigurace. Presto
zahrnuje rekonstrukce stanice podstatnou €ast osobni ¢asti nadrazi vCetné zasadni pFestavby
obou zhlavi. Cast nadrazi za vypravni budovou, do které jsou zapojeny mistni vlecky, je
redukovana s upravou zapojeni do nového Kkolejisté. V navrhu je uvazovano s péti nastupnimi
hranami. S ohledem na dosazeni pozadovanych rychlosti v obou zhlavich neni mozny uplny
dopravni program pro lichou skupinu koleji za vypravni budovou. Ta je zapojena bez nutnosti
dochazi k ¢astecné rekonstrukci zapojeni odstavnych koleji pro umoznéni mistni prace stanice.
Zastava zachovana obsluha &elni a boéni rampy vyuZivanych Armadou CR. Rekonstrukce neni
navrzena pro hlavni koridorové koleje, kromé uUseku podél nastupist a usekl s novymi
konstrukcemi. V podvarianté¢ A.1.1 je zachovan stavajici stav i konfigurace. Konfigurace je

v pfipadé prestavby stanice napfi¢ variantami A koncepéné identicka (mimo A.1.1).

= v s w s

¢ Hranice na Moravé - Valasské Mezifidcdi

V celém uUseku je vyjma usek( ,opravnych praci® navrZzena kompletni rekonstrukce
dvoukolejné trati téméF ve stavajici stopé v&. doposud nerekonstruovanych zastavek. Zst. Hranice
na Moravé mésto je navrzena na zruSeni a nové bude nahrazena zastavkou se dvéma vné&jSimi
nastupisti. Zast. Cernotin je rekonstruovana v ramci opravnych praci stejné jako zast. Spicky, ktera

je navrzena na zruSeni z dlvodu zfizeni nové Zst. se dvéma predjizdnymi kolejemi s délkou pro
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vlaky dle nafizeni 1315/2013. V Zst. Spi¢ky je navrZzeno jedno ostrovni nastupisté mezi hlavnimi
kolejemi pfistupné z rekonstruovaného nadjezdu. Zast. Milotice nad Beévou byla rovnéz
zrekonstruovana v ramci opravnych praci. Pro odstranéni rychlostniho propadu za touto zastavkou
je navrzena uprava Casti nastupist a navrzena smérova prelozka nevyhovujiciho oblouku.
Navazujici zst. Hustopee nad Beclvou je navrzena na zruSeni a bude zachovana pouze jako
zastavka se dvéma vnéjSimi nastupisti v blizkosti nového nadjezdu nahrazujiciho stavajici zel.
prejezd z dlvodu tratové rychlosti > 120 km/h.. Navazujici usek pfes Lhotku nad Becévou az po
Valasské MezifiCi je navrzeny dle aktualné pfipravované pfipravné dokumentace s komplexni
rekonstrukci s podstatnym zvySenim rychlosti. Vjezd do Valasského MezifiCi je velmi limitovan
smérovym obloukem a pfipojnymi tratémi. Z tohoto divodu je zde asi nejvyznamnéjsi propad

rychlosti — 80 km/h.

L P W A T A P AV P S A O 1

¢ Z2st. ValasSské Mezirici

Rekonstrukce stanice je navrZzena jako invariantni pfevazné v koridoru hlavnich koleji, resp.
diléich ¢asti zhlavi dopravnich koleji liché skupiny. Na zakladé pozadavk(l dopravné-
technologického feSeni je koncepce obdobna jako ve stavajicim stavu s péti nastupnimi hranami
(2x ostrovni nastupisté dl. 300 m a 1x vné&jsi nastupisté u vypravni budovy dl. 140 m). Obé zhlavi
jsou Caste¢né rekonfigurovana s ohledem na pouziti aktualnich vyhybkovych konstrukci a dodrzeni
rychlosti 50 km/h alespon v nékterych dopravnich kolejich. Z tohoto divodu nebylo mozné dodrzet
uplny dopravni program na obou zhlavich a bylo nutné zkratit uz. delky vétSiny dopravnich koleji.
Pro minimalizaci zkraceni uz. délek bylo nutné navrhnout nékolik kfizovatkovych vyhybek (i
v hlavnich kolejich). Pouziti kfizovatkovych vyhybek v hlavnich kolejich vyvolava nutnost omezeni
rychlosti pfes stanici na 80 km/h. Depo kolejovych vozidel, svazny pahrbek a manipulaéni koleje
v liché skupiné zuUstavaji ve stavajicim stavu. Sou€asné s hlavni trati je navrzena rekonstrukce
vybéhu odbocénych trati v nutném minimalnim rozsahu. Zazemi pro cestujici i technologické

provozy se uvaZzuje ve stavajicich zrekonstruovanych prostorach.

s w s w s

ZacCatek useku za zst. ValaSské MezifiCi je zrekonstruovan v ramci opravnych praci v délce
cca 3 km. Vtomto useku bylo nutné ve zhlavi stanice pfebudovat cca 150 m a upravit GPK
navazujiciho oblouku. Zbyvajici ¢ast zlstava nedotfena. Navazujici usek po zast. a nakladisté
BystfiCka v€etné zast. Briiov je navrzen k rekonstrukci. V zast. Briov je tfeba zfidit nova nastupisté
a bezbariérové pristupy na né. Zast. Bystficka je rovnéz zrekonstruovana v ramci opravnych praci
a vramci navrhu je navrzeno zruSeni nakladisté vCetné obsluznych koleji. Pribézné koleje a
nastupisté zustavaji zachovany z opravnych praci. Rekonstrukce je navrZena i dale az do Zst.
Vsetin. V tomto Useku se nachazi Zst. Jablinka, kde je navrZzeno zruSeni obsluhy cestujicich a tato

obsluha je pfesunuta do nové navrzené samostatné zastavky Jabllnka zastévka blize k centru
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obce u Zelezni¢niho pfejezdu silnice na Przno. Nova poloha souasné umoZziuje obsluznost
sousedni obce Przno. Zst Jabliinka je navrZzena ve stavajici konfiguraci s prodlouzenim pro
obsluhu dlouhych nakladnich vlakd. Do samotné Zst. Vsetin jiz pokracuje rekonstrukce ve stavajici
stopé. Pfed Vsetinem je nutné zohlednit pfi navrhu mostu nad ul. Jiraskova nutné zvySeni

podjezdné vySky a rozsifeni jak komunikace, tak pro moznost doplnéni chodniku.

¢ zst. Vsetin

S ohledem na naprosto nevyhovujici stav stanice je navrzena jeji kompletni rekonstrukce.
Stanice je navrzena se Ctyfmi nastupnimi hranami a rekonstrukci je dotéena v celém rozsahu
mimo remizy lokomotivniho depa. S ohledem na zvy3eni rychlosti a prostorové poméry je obvod
stanice vysunut smérem na Horni LideC. Soucasti stanice je i odb. BeCva vzdalena cca 2.5 km od
vlastni stanice, kde z dvoukolejné trati odbocuje regionalni trat smérem Velké Karlovice. Variantné
jeve stanici fedena predjizdna kolej v sudém sméru (blize k vypravni budové) bud u vypravni

budovy anebo mezi hlavnimi kolejemi. Rozdilné feSeni je bodové popsano v nasledujici tabulce:

Kritérium varianta A.1.1 varianta A.1.2
Pocet vyhybek 33 + 4 vleckové 33 + 4 vleckové
Pocet transformovanych vyhybek 3 1
Rychlost v hlavnich kolejich 90/95/95/105 km/h 90/95/95/105 km/h
Rychlost v predjizdnych kolejich Sul(;;h? 8_ 05/?(()?({: /h :JS: __ :(())inn://:
Rychlost do Karlovické koleje 50 km/h 60 km/h
Hlavni kolej u vypravni budovy ANO NE

Nepatrné odliSné je v obou variantach usporadano Jablinecké zhlavi, pfestoze koncepcéné
je identické. Licha kolejova skupina je v obou variantach identicka stejné jako konfigurace
nastupist: 1x ostrovni, 1x vnéjSi u vypravni budovy a 1x vnéjSi u kusé koleje pro smér Velké

Karlovice.

Vzhledem k existenci depa kolejovych vozidel a upravam konfigurace, kterymi doSlo ke
zruSeni stavajiciho zazemi (koleji a ploch) spravce je v liché skupiné navrzeno zapojeni jak depa,
tak vystavba novych ploch a koleji pro zazemi spravce. Soucasné je technologicky nevyhnutelné

pfemisténi tankovaciho zafizeni pro zbrojeni motorovych vozu.

S ohledem na probihajici pfipravu pfestavby pfednadrazniho prostoru je uvazovano
s kompletni demolici souboru budov vypravni budovy a vystavba nové vypravni budovy, ktera
bude poskytovat spole€né zazemi pro odbaveni draZnich a autobusovych cestujicich. Sou€asné je

navrzena vystavba nové jednopodlazni technologické budovy v obvodu stanice.

V obou variantach je identicky feSena odb. BecCva trati 282 do Velkych Karlovic. Je zde
navrzena rekonstrukce kol. spojky na rychlost 50 km/h a sou¢asné upraveno odboc&eni na rychlost

60 km/h pro snizeni namahani pfi pravidelnych jizdach.
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Soucasti prestavby je i zruSeni zelezni¢niho pfechodu pfed stanici a Zelezni¢niho prejezdu
situovaného ve zhlavi. Pfechod bude nahrazen novou lavkou a pfejezd bude nahrazen novou
silnici propojujici ul. U Kfivackarny a ul. Stépanska.

¢ Vsetin - Horni Lideé¢ - Horni Lidec¢ statni
hranice

Ve varianté A.1 je rekonstrukce trati ukonfena cca 1 km za odb. Belva. Tento
nerekonstruovany usek délky cca 4km je navrzen z dlvodu minimalniho mozného zvyseni
rychlosti a sou€asné neni rekonstrukce z pohledu spravce nezbytna. Rekonstrukce je navrzena
dale se zadatkem cca 2 km pred Zst. Valasska Polanka. Zst. Valagska Polanka je zru$ena a
nahrazena odboCkou se samostatnou zastavkou. Odboc¢ka je tvofena jednim parem kolejovych
spojek srychlosti 80 km/h. Zastavka je umisténa v misté stavajiciho podjezdu s Upravou
pfistupové komunikace. Rekonstrukce je dale navrzena ve stavajici stopé az po zst. Horni Lide¢
véetné zastavek Luzna u Vsetina a LideCko. Mezilehla zast. LideCko ves byla opravena v ramci
opravnych praci a zUstava zachovana bez Uprav (kromé prestavby nadchodu). Samotna zst. Horni
Lide€ je navrZzena jako invariantni a je upravena pro maximalni mozné prodlouzeni koleji pro
nakladni vlaky a sou€asné je navrzena Uprava konfigurace z dlivodu peronizace stanice. Za Zst.

Horni Lide€ je pouze dokoncena rekonstrukce kol. &. 2.

Varianta A.2

Varianta A.2 je velmi podobna varianté A.1 s tim rozdilem, Ze je uvaZzovana modernizace
v celém useku. V rozsahu provedenych opravnych praci je uvazovano s vyrazngjsim zasahem nez
ve varianté A.1, ale pfevazné se jedna o drobnou Upravu geometrie koleje pro odstranéni lokalnich
propadl rychlosti. Obdobné jako ve varianté A.1 jsou eliminovany smérové prelozky trati
vyvolavajici vyraznéjsi zabory.

Tato varianta je ¢lenéna na dvé podvarianty — A.2.1 a A.2.2, které vychazi z identického
technického feSeni, ale alternativniho feSeni (A.2.2) obsluhy zastavek s nizkou frekvenci
cestujicich. V navrhovém GVD jsou tyto zastavky alternativné (A.2.2) uvazovany bez obsluhy a

neni tedy i uvazovano s odpovidajicimi stavebnimi naklady. Jedna se o zastavky:

e Spitky — z divodu nové vyhybny (Zst.) by zfizeni zastavky nebo nastupist véetné

zabezpeceni bezbariérového pfistupu bylo velmi naro¢né a ekonomicky neefektivni

e Brnov — =zastavka v naroCnych prostorovych pomérech na vysokém naspu

s obtiznym zfizenim vhodného bezbariérového pfistupu
e LideCko — zastavka mimo zastavéné uzemi s obsluhou pouze okolnich lesu

V nasledujici tabulce jsou shrnuty obraty cestujicich na téchto zastavkach:
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Prac. den So Ne

Nast. [ Vyst. | Nast. | Vyst. | Nast. | Vyst.
Spicky 11 | 16 7 12 6 7
Briov 20 26 15 24 13 14
Lidecko 7 9 7 9 7 6

¢ zst. Hranice na Morave

Osobni &ast stanice je navrzena téméF zcela nova. Cast nadrazi za vypravni budovou, do
které jsou zapojeny mistni vleCky, je ponechana ve stavajicim stavu s Upravou zapojeni do nového
kolejisté. V navrhu je uvazovano s péti nastupnimi hranami. Poloha nastupist’ je invariantni napfic
v8emi variantami a odpovida stavajici. S ohledem na dosaZeni poZadovanych rychlosti v obou
zhlavich neni mozny Uplny dopravni program pro lichou skupinu koleji za vypravni budovou. Ta je
za vypravni budovou dochazi k ¢aste¢né obnové zapojeni odstavnych koleji pro umoznéni mistni

prace stanice. Z(istdva zachovana obsluha &elni a boéni rampy vyuzivanych Armadou CR.

¢ Hranice na Moravé — Valasské Mezirici

Cely usek je uvazovan identicky jako ve varianté A.1 s drobnymi Upravami GPK a z toho
plynouci lokalni upravou rychlostniho profilu. V Useku je ve varianté A.2.2 zruSena obsluha v zst.
Spiéky a stanice, resp. vyhybna, nevyzaduje takové zabory a naklady na zfizeni ostrovniho
nastupisté a pfistupu na né;.

L P W A T A P A Y P A O 4

¢ Zzst. ValasSské Mezirici

Rekonstrukce stanice je navrZzena jako invariantni a plati tedy popis jako pro variantu A.1.

s w s w

ZacCatek useku za zst. ValaSské Mezifici je zrekonstruovan v ramci opravnych praci v délce
cca 3 km. Vtomto uUseku jsou navrzeny dvé upravy. Jednak odstranéni nevyhovujiciho
kaskadového usporfadani koleji a ke konci jiz zrekonstruovaného useku upravena geometrie
koleje pro zvySeni rychlosti. Za koncem tohoto useku je ve varianté A.2.2 zruSena zast. Briov.
Navazujici usek po zast. a nakladisté BystfiCka je navrzen k rekonstrukci v identické podobé jako

ve var. A.1 az do zst. Vsetin véetné nové zast. Jablinka zastavka.

~

¢ Zst. Vsetin

Rekonstrukce stanice je navrzena identicky jako ve varianté A.1.2 tedy s pfedjizdnou koleji

u vypravni budovy a vdemi ostatnimi Upravami.
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¢ Vsetin - Horni Lideé - Horni Lideé statni
hranice

V porovnani s variantou A.1 je rekonstrukce trati navrzena technicky i koncepcné identicky,

ale v celé délce. To znamena, Ze je proti varianté A.1 dopInéna rekonstrukce cca 4km Useku trati.

V Useku je ve varianté A.2.2 zruSena zast. Lidecko.

Varianta B feSi modernizaci trati v plné délce feSeného useku s poZadavkem na minimalni
souvislou rychlost 100 km/h. Vzhledem ke stavajici rychlosti 80-90 km/h je splnéni tohoto
parametru v podstatné délce trati dosazitelné. V nékolika pfipadech vSak zvySeni rychlosti vyvola
vyrazné pielozky v€etné vystavby novych umélych staveb, které limituji moznosti GPK. Z tohoto
davodu byly navrzeny dvé podvarianty:

e B — ve které je ponechano nékolik velmi obtizné odstranitelnych rychlostnich
propadu. Jedna se o lokality:
= pfed zast. Teplice nad Be¢vou v dl. 400 m
= useku Hranice na Moravé — Hranice na Moravé mésto
= pred zst. ValaSské Mezifici, resp. vjezd do stanice
= usek za zst. Horni LideC

e B+ —ve které je v celé délce navrzena rychlost min. 100 km/h

Z duvodu dosazeni potfebné rychlosti jsou navrzeny zasadni prelozky trati:

e v useku zast. Teplice nad Bedvou — vyh. Spicky v dl. 3500 m v&. estakady dl. 520 m
pres Bedvu a silnici 11/438

e za zast. Milotice nad Becvou v dl. 500 m.

e u zast. Bystficka v dl. 2000 m v¢&. ¢tyf pfemosténi délek 60 — 100 m

e pfed nové navrzenou zast. Jablinka v dl. 700 m v&. vyvolané prelozky silnice 1/57
délky 400 m

e mezi zst. Jabllnka a zst. Vsetin v délkach 800 a 1500 m v¢&. pfemosténi Vsetinské
Bedvy vdl. 120 m

e uobce Ustivdl. 1100 m

e v okoli zast. Leskovec v dl. 1100 m

e pred. zst. valadska Polanka v dl. 600 m

e mezi zst. ValaSska Polanka a zast. Luzna u Vsetina v dl. 1000m jejiz soucasti je
tunel dl. 550m
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mezi zast. Luzna u Vsetina a zast. Lidecko v dl. 1900m vé&. tunelu dl. 400 m

a pfemosténi udoli ficky Luzenky dl. 100 m.
e mezi zast. LideCko a zast. Lide€ko ves v dl. 1000 m v¢&. tunelu dI. 300 m
e mezi zast. LideCko ves a Zst. Horni Lide€ v dl. 900m v¢. tunelu dl. 180 m
e mezi zast. Stfelna a statni hranici v dl. 1600 m v¢&. tunelu dl. 900 m
Mimo vySe uvedené prelozky bylo pro variantu B+ nutno zdsadnim zplsobem preloZit trasu
v popsanych ¢tyfech kritickych lokalitach. To si vyZzadalo uplnou pfelozku v useku Hranice na
Moravé — Milotice nad Becvou (dle varianty D.2 popsané nize) a pfelozku a opusténi zst. Horni
Lide€ (zGstane obsluhovana ve sméru Bylnice). V Zst. ValaSské Mezifi¢i je nutno prelozit trasu
vdélce cca 1 km a v zst. Vsetin potom dochazi ke zhorSeni parametri GPK nad standardni

hodnoty.

Varianta B

¢ zst. Hranice na Moraveé

Reseni Zst. Hranice na Moravé je identické jako ve varianté A.2. Maximalni mozna rychlost
pro prijezd smér Horni Lideé je tedy 60 km/h. Upravou alespori jednoho zhlavi pro odbo&eni na

100 km/h by doSlo k vyznamnému a zcela nepfipustnému omezeni dopravniho programu.

" v s w s

¢ Hranice na Moravé - Valasské Mezifidci

V celém useku je vyjma usek( opravnych praci navrzena kompletni rekonstrukce
dvoukolejné trati. Po zast. Hranice na Moravé mésto (v€etné) je FeSeni shodné s variantou A.2.
Dale je jiz navrzeno zvySeni rychlosti na min. 100 km/h. V t&sné blizkosti pfed zast. Teplice nad
Becvou je navrZzena prvni vyrazngjsi stranova prelozZka trati vlivem zvétSeni poloméru smérového
oblouku. Odsun od stavajiciho télesa je maximalné asi 20m smérem k fece Belvé. Za zast.
Teplice nad Becvou a mostem pres silnici 1/57, na zacatku oblouku, opousti navrzena stopa
stavajici téleso a pomoci estakady dl. 520 m prfekonava Becvu i silnici 11/438. Za estakadou
pokraduje novostavba v naspu, kdy opét prekraduje feku Beévu. Za Cernotinem se pak vraci stopa
do stavajici trati. V pfeloZzce je navrzena i prelozena zast. Cernotin. Pro zabezpe&eni
bezbariérového pfistupu je zde navrzen podjezd. Nasleduje novostavba dopravny Spicky shodna
jako ve varianté A.2 se dvéma predjizdnymi kolejemi s délkou pro vlaky dle nafizeni 1315/2013 a
ostrovnim nastupi$tém. Za Zst. Spicky je aZ po zast. Hustopede nad Be&vou navrzeno ponechani
trati ve stavu dle opravnych praci. V useku opravnych praci je navrzena korekce geometrickych
parametrl koleje pro dosazeni vyhodnéjSiho rychlostniho profilu. Vyjimku tvofi oblouk za zast.

Milotice nad Becvou, ktery je stranové prelozen smérem k HustopeCskym jezerlm o cca 15 m

vvvvv

MORAVIA CONSULT Olomouc a.s -29 -




~Studie proveditelnosti trati Horni Lide¢ st.hr. — Hranice na Moravé* A.1.1 Pravodni zprava

A s drobnymi korekcemi GPK pro vyhodnéjSi rychlostni profil. Pfed Zst. Valadské Mezifici je

ponechan rychlostni propad na 80 km/h.

¢ zst. Valasské Mezirici

Rekonstrukce stanice je navrzena identicky jako ve varianté A s ponechanim rychlostniho

propadu na 80 km/h z dlivodu potieby pouziti kfizovatkovych vyhybek.

¢ ValasSské MeziFrici - Vsetin

ZacCatek useku za zst. ValaSské Mezifici je zrekonstruovan v ramci opravnych praci v délce
cca 3 km. V této varianté je ponechano asi 2 km rekonstruované trati po Zel. prejezd silnice 1/57.
Za Zel. pfejezdem je navrZzeno odstranéni kaskadového uspofadani koleji (nevyhovuijici prostorové
pomeéry). Za kaskadovym uspofadanim je navrzena pielozka dl. 500 m se stranovym odsunem asi
15 m k silnici a Fece. Zde bude potfeba i kratka preloZka silnice 1/57 a Uprava €asti koryta feky
v délce 80 m. Nasleduji dva protismérné oblouky, kde navrzena stopa opousti téleso do vzdal.
5 m. Vyznamny dopad ma navrzené feSeni v prostoru zast. Briov, kdy je stavajici trat vedena na
vysokém naspu. Tento nasep bude nutné rozsifit a s ohledem na parametry oblouku neni mozné
zfizeni nastupist. Zast. Briiov bude tedy i s ohledem na frekvenci cestujicich zrusena. Dale
pokracuje trat pfelozkou dl. 2 km pfes meandr feky Vsetinské Belvy. Tato preloZzka prochazi
zastavénym uzemim mistni Casti obce BystfiCka. Jeji soucasti je nékolik vétSich mostnich
konstrukci, jelikoz pfelozka tfikrat pfekonava silnici /57, dvakrat feku a jednou mistni komunikaci.
Za stavajicim prejezdem silnice 1/57 se navrzena prelozka vraci zpét do stavajici stopy. Pfed nové
navrzenou zast. Jabulnka u silnice na Przno je navrzeno napfimeni dvou protismérnych obloukt
vdl. 700 m, coz vyvolava potfebu prelozky silnice 1/57 v dl. 400 m. ZruSeni obsluhy cestujicich
v zst. Jablinka vytvofi s prodlouzenim stani¢nich koleji vyhybnu umozriujici pfedjizdéni dlouhych
nakladnich vlakd. Bezprostfedné na vyhybnu navazuje smérovy oblouk s drobnym smeérovym
posunem, ktery vyvolava prelozeni silnice 1/57 v dl. 180 m. Za timto obloukem u primyslového
arealu u ulice Bobrky bylo potfebné vyoseni ze stavajiciho télesa v dl. 800 m o cca 30m. Po
kratkém Useku ve stavajici stopé nasleduje pfelozka trati blize k silnici I/57 s pfemosténim Becvy a
ul. Jiraskova dl. 120 m. Za fekou pokracuje prelozka priimyslovym arealem ve vzdal. max. 30 m od

stavajici trati. Dale je trasa vedena ve stavajici stopé az do Zst. Vsetin.

~

¢ Zst. Vsetin

Reseni stanice je shodné s variantou A.2, tedy i s rychlostnim propadem na 90 km/h aZ po

odb. Becva. V lokalité odb. Becva je jiz rychlost 100 km/h.
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¢ Vsetin - Horni Lide¢ - Horni Lidec¢ statni
hranice

Za odb. Bedva je trat’ na stavajicim télese po silnici I/57. KfiZzeni s touto silnici je uz proti
stavajicimu stavu mirné vyosené. Nasledujici oblouk okolo obce Usti bylo nutné prelozit v délce
1100 m se smérovymi posuny az 35m. DalSi pfelozka se nachazi u obce Leskovec, kde je posun
trasy navrzen asi o 65 m a zahrnuje i pfelozku zastavky. Pfed zst. Valasska Polanka je navrzena
dali prelozka dl. 600m s odsunem 25 m. Zst Valasska Polanka je v tomto pfipad& navrZzena na
zruSeni a je nahrazena zastavkou se samostatnou odbockou (dvojice rychlych protismérnych
spojek). Zachovani zast. Luzna u Vsetina ve stavajici poloze je podminéno vybudovanim dvou
tunell — pfed zastavkou dl. 550 m na prelozce délky 1000 m a za zastavkou v dl. 400 m na
prelozce dl. 1900 m. Za zastavkou je rovnéz nutné preklenuti udoli ficky Luzenky délky 100 m.
V tomto Useku je naznaceno variantni vedeni trasy po druhém svahu udoli. Tato alternativa je bez
potfeby tunelll, ale zase vyzaduje dlouhé estakady dl. 700 a 350 m. Soucasné tato alternativa
neumozfiuje obsluhu obce a rusi tedy zastavku. Nasleduje kratka prelozka pfed zastavkou
LideCko. Dale trasa pokracuje na stavajicim télese az po kraj obce Lidecko. Nasleduje prelozka dI.
1000 m vcetné tunelu dl. 300 m. Tato pfeloZka navazuje na usek trati u zast. LideCko ves, ktery byl
opraven v ramci opravnych praci. S ohledem na pfedchazejici prelozku je nutna ¢astecna uprava
geometrie koleje u nastupist a Casti nastupist. Mezi zastavkou a Zst. Horni Lide¢ je dalSi prelozka
dl. 900 m s tunelem dl. 180 m. Zst Horni Lided je feSena identicky jako ve varianté A véetné Useku
po zast. Stfelnad. Za Stfelenskym tunelem je navrZzena opét pozZadovana rychlost 100 km/h

s pfelozkou trati dl. 1600 m zahrnujici dalSi tunel dl. 900 m.

Varianta B+

Déle jsou popsany pouze tseky odlisné od varianty B

= v s w s

¢ Hranice na Moravé - Valasské Mezifidcdi

V useku Hranice na Moravé — Milotice nad Becvou je navrZzena kompletni pfelozka trati,
shodna s variantou D.2. Neni uvazovano s ponechanim obsluhy v ose stavajici trati. Tato pfelozka
umoznuje ihned za Zst. Hranice na Moravé zvySeni rychlosti na 100 a nasledné 140 km/h. V délce
preloZky neni uvazovano se zfizenim zadné zastavky nebo dopravny. V Miloticich je z dopravnich
davodl navrzena odbocCka s jednim parem rychlych kolejovych spojek. AZ po vjezd do Zst.
Valasské MezifiCi je feSeni identické s variantou B. Vjezd do Zst. je ale navrzen prelozkou délky

1000 m s vyosenim az 90 m. Tato prelozka je navrzena v prostoru byvalého vleCkového kolejisté.

MORAVIA CONSULT Olomouc a.s -31-



~Studie proveditelnosti trati Horni Lide¢ st.hr. — Hranice na Moravé* A.1.1 Pravodni zprava

»~ s v s v

¢ Zzst. Valasské Mezirici

Konfigurace stanice je ve variantach identicka. Ve varianté B+ je ale navrzen prujezd
rychlosti 100 km/h, coz bude mit negativni dopad do udrzby kfizovatkovych vyhybek.

¢ Vsetin - Horni Lideé¢ - Horni Lideé¢ statni
hranice

Res$eni vtomto Useku je identické jako ve varianté B s odli§nou dopravnou Valasska
Polanka. Ve varianté B+ je nutno z dlvodu opusténi Zst. Horni Lide¢ tuto stanici ponechat
s predjizdnymi kolejemi a doplnit je o odstavné koleje pro postrkové lokomotivy. PfivéSovani a
odvéSovani postrkl je tedy pfesunuto z Horni Lid€e do Valasské Polanky. V ramci rekonfigurace
stanice byly vysunuty nastupidté do vsetinského zhlavi a stanice je prodlouZzena smérem Horni
Lidec.

Z duvodu dodrzeni min. rychlosti 100 km/h bylo nutné hlavni trati opustit Zst. Horni Lidec.
V prostoru stavajici stanice se trasa odklani jihovychodné (smérem ke Stfelné) a v této pfelozce je
navrzen tunel dl. 675 m. Za kfiZzenim silnice 1/49 se pfeloZka vraci do stavajici stopy a v ni (s
upravenymi GPK) pokracuje az po Stfelensky tunel. Za tunelem je navrZena pfeloZzka identicky
jako ve varianté B. V misté odboéeni hlavni trati je navrZzeno odbo€eni do podstatné

zminimalizované Zst. Horni Lide¢, ktera je obsluhovana pouze ve sméru Bylnice — Vsetin.

Varianta C vychazi zfeSeni varianty A, konkrétné A.2.1 a dopliuje ji o novostavbu
propojujici zst. Polom s Zst. Lhotka nad Bec€vou. Tato varianta umozriuje rychlejsi jizdu jak od
terénu tvofenou hiebenem mezi Udolim fek Bedva a Luha vychazi nejvyhodnéjsi poloha trasy
v soub&hu s pfipravovanym spojenim silnic R48 a 1/35. V této poloze je potom problémovym
mistem prujezd okolo obce Dub, kde musi trat vystoupat a nasledné sklesat do zst. Polom.
SoucCasné je uvazovano s ponechanim stavajici trati upravené do jednokolejné podoby pro
obsluhu zast. Milotice nad Beévou, Spic':ky, Teplice nad Bedvou a Hranice na Moravé mésto.

Tato varianta ma nasledujici zasadni nevyhody:

e pfekonava terénni vyvySeninu u obce Vysoka, coz vyzaduje pouZziti nemalych podélnych
sklona.

e obtizné zapojeni do Zst. Polom tak, aby bylo efektivni (bezkolizni) a souasné mélo
minimalni dopad do Zivotniho prostfedi. V bezprostfedni blizkosti stanice se nachazi
souvislé vodni plochy a mimoto i uzemné chranéna trasa vodniho koridoru D-O-L.
Bezkolizni mimourovnové odpojeni je mozné realizovat v poloviné vzdalenosti mezi zast.
Bélotin a Zst. Polom, coz extrémné prodluzuje vlastni stanici a ma znacny dopad do jiz

zrekonstruované koridorové trati a stanice.
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¢ Vyhledoveé kfizeni s vodni cestou Dunaj — Odra — Labe
¢ neni znam rozsah dopravy ve Sméru Valasské Mezifi¢i — Ostrava (= spojka neni vyuzita)
Varianta C je navrZzena v jednotné stopé, ale byla navrzena se dvéma rliznymi vySkovymi
navrhy — s vyuzitim vétSich sklonl pouze pro osobni, resp. expresni osobni vlaky a s vyuzitim
nizSich sklonud (do 8%o) pro provoz i nakladnich vlaki. Obé tyto varianty zahrnovaly mnozZstvi
velkych mostnich, resp. tunelovych objektd. V hodnoceni je sledovana varianta pro smiseny
provoz. Volba stopy je vymezena okolnimi zastavénymi Uzemimi, morfologii terénu, potfebou
zachovani provozu v zst. Lhotka nad Belvou pro nakladni dopravu (DEZA) a uvazovanym
zamérem RSD.
P¥i projednani studie bylo rozhodnuto o posouzeni pouze jediné varianty dle
prvotnich navrha, jelikoz tato varianta nepfinasi zadné uchopitelné benefity, které by

kompenzovaly nadmérné mnozstvi negativ.

~

¢ 2st. Hranice na Moraveé

Reseni Zst. Hranice na Moravé spodiva v dokonéeni rekonstrukce liché kolejové skupiny
a vybudovani novych nastupist. Pfi navrhu je snahou zachovani v maximalni mife stavajiciho
dopravniho programu. Dochazi pouze k nutné redukci kolejisté (zejména minimalné vyuzivané
¢asti) a jsou zachovany i stavajici rychlosti. Uz. délky se drobné zkratily z ddvodu pouziti

aktualnich vyhybkovych konstrukci. Smérem na Val. Mezifi¢i je uvazovano se stopou kol. €. 2.

¢ Hranice na Moravé — Lhotka nad Bec¢vou

V tomto Useku je ponechana na stavajicim draznim télese rekonstruovana, elektrizovana
jednokolejna trat. Tato trat' je ur€ena primarné pro osobni vlaky obsluhujici mistni zastavky -
Hranice na Moravé mésto, Teplice nad Beévou, Cernotin a Milotice nad Bedvou. Na této
jednokolejné trati je uvazovano s ponechanim usekU realizovanych vramci opravnych praci
a soucasné jsou redukovany i Zelezniéni stanice. Zst Hranice na Moravé mésto je uvaZovana
s jednim parem koleji pro pfipadné kfizovani. Identicky je navrzena Zst. Milotice nad Be&vou. Zst.
Hustopece nad Bec€vou je navrZzena pouze jako zastavka vzhledem ke své blizkosti k Zst. Lhotka
nad Becvou. Do Zst. Lhotka nad Becvou je trat pfipojena do stani¢ni koleje ¢. 3 a ve stanici je
navrzen pouze nezbytné nutny rozsah uprav proti variantam ve variantach A.1 a A.2. Za touto zst.

je jiz varianta identicka s var. A.2. Navrhova rychlost na této jednokolejné trati je 75 — 120 km/h
¢ Polom - Lhotka nad Bec¢vou

Navrh pfelozky trati vychazi z urovhového kolizniho odboCeni z koridorové trati v Zst.
Polom, kde uprava zhlavi vyvolava nutnou prelozku o 25m smérem silnici R48. Trasa je dale
vedena v soubéhu s touto silnici v dl. 2 km, kde se odklani smérem k Hustope€im nad Becévou.

Pod obci Vysoka je navrzena stejnojmenna odbocka jednokolejné trati propojujici tuto prelozku
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s koridorovou trati smérem Ostrava. Trasa se poté staci mezi HustopeCemi a Porubou a pfilehlymi
rybniky do zst. Lhotka nad BeCvou. Stanice Lhotka nad Be€vou vychazi z variant A, resp. B. Navic
je doplnéna o odboé&nou kolej na jednokolejnou trat ve sméru Spicky z navrzené staniéni koleje
€. 3. Pro moznost rychlejSiho odboc&eni je navrzena uprava nékterych vyhybek proti variantam
A a B. Dotené hranické zhlavi stanice je jen drobné upraveno dle aktualné vstupuijici trati.

Mezi odbockou Vysoka a zast. Jesenik nad Odrou je navrzena jednokolejna spojka pro
s kolejovou spojkou a odboénou vyhybkou umozhuijici jizdu 120 km/h.

S ohledem na stavebni Upravy jsou v zast. Jesenik nad Odrou i v zst. Polom vybudovana
nova nastupisté. Navrhova rychlost obou trati je zvolena 160 km/h. Délka trasy mezi zst. Polom
a zst. Lhotka nad Becvou je cca 10.5 km. Spojka mezi odb. Vysoka a odb. Jesenik nad Odrou je

navrzena v délce 7.5 km.

Varianty D vychazi z feSeni varianty A, konkrétné A.2.2 a doplnuji ji 0 novostavbu v Useku
Hranice na Moravé — Milotice nad BeCvou. Tyto varianty umozfuji vyrazné zkraceni jizdnich dob
expresnich vlakl, resp. nakladnich vlakd. Navic eliminuji rychlostni propad pod 100 km/h za
Hranicemi. Moznosti vedeni trasy jsou silné omezeny potfebou pfekonani ,Evropského rozvodi®,
kdy je tfeba ve sméru od Lhotky nad Becvou vyuzit max. sklonu az 12 %. a 1225 m dlouhého
tunelu. Smérem k Hranicim je navrzen dalSi podstatné kratsi tunel — 250 m. V téchto variantach
neni moznost zfizeni vyhybny pro dlouhé nakladni viaky u Spi¢ek (Zst. Spiéky u var. A a B).

Varianta je feSena ve dvou alternativach:

e D.1 — se zachovanim zrekonstruované a zjednokolejnéné stavajici trati obsluhujici
zast. Cernotin, Spicky, Teplice nad Be&vou a Hranice na Moravé mésto.
e D.2 — s opusténim stavajici trati

U zast. Milotice nad BeCvou je vobou pfipadech navrzena odboCka. Zastavka a
pokraCovani smér Horni Lide€ je identické s variantou A.2.2.

Pfelozka trati je navrzena pro rychlost min. 100 km/h. Pfevazna jeji ¢ast je navrzena na
rychlost 140/160 km/h. Ponechana jednokolejna trat ve varianté D.1 je zrekonstruovana
s rychlostmi 75-80 km/h. Délka pfelozky je necelych 8 km proti 12.5 km trati ve stavajici poloze.

Tyto varianty, obdobné jako varianta C, kfizi uzemni rezervu pro vodni cestu Dunaj — Odra
— Labe. V pfipadé jeji realizace si toto kfizeni vyzada extrémné narocné mostni stavby (investi¢né
soucasti D-O-L), které nebudou mit dopad do vysSkového vedeni trati. Niveleta trati je v dostateCné
vySce nad vyhledovou plavebni hladinou. Soulasné pielozka prochazi vtésné blizkosti

cementarny Hranice a okrajem krasového uzemi .
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¢ Zzst. Hranice na Moraveé

Reseni zst. Hranice na Moravé je ve varianté D.1 téméf identické s variantou A.2 s tim
rozdilem, Zze vyjezd hlavni trati smér Horni LideC je vice napfimen, doplnén potfebnou kolejovou

spojkou a do zhlavi je zausténa ponechana jednokolejna trat’ (rychlost odboceni 60 km/h).

V pfipadé varianty D.2 bylo navrzeno feSeni s prijezdnou rychlosti ve sméru Vsetin 80
km/h. To si vyzadalo odstranéni dopravni koleje bez nastupni hrany v liché skupiné. Ve zhlavi
smér Vsetin je potom zapojena misto tratové koleje pouze vleCka cementarny (odboceni 50 km/h).
Vzhledem k zachovani os vstupujicich tratovych koleji je tato varianta aplikovatelna v kombinaci

na ostatni projektové varianty (mimo C).

" v s w s

¢ Hranice na Moravé - Valasské Mezifici

Hlavni trat’ je vedena na novém télese vychodné od stavajici trati. Vzhledem k morfologii
terénu je prelozka vedena na vyraznych zemnich télesech v&etné dvou tunelll a nékolika estakad.
Tunely maiji délku cca 245 a 1225 m a nachazi se v km 1,0, resp. 4,745. Krat$i z tunell prochazi
vapnitymi jily (tégly), delSi z tuneld prochazi vapnito prachovymi jilovci a piskovci v kombinaci
s jilovci a jilovito-hlinitym eluviem. Za delSim z tuneld prochazi téleso v délce cca 200 m docasné
uklidnénou svahovou nestabilitou a v délce cca 150 m aktivnim ploSnym sesuvem. Pod obci
Spicky se trasa stadi v odiezu k silnici 1/35, kterou nasledné kfizi a napojuje se do stavajiciho
drazniho télesa pfed zastavkou Milotice nad Becvou. Dale pokraCuje jako ve varianté A.2.1
v pfipadé varianty D.1 nebo jako ve varianté A.2.2 v pfipadé varianty D.2. Pfed zastavkou je
navrzena odbocka pro moznost fizeni sledu vlakl (v pfipadé varianty D.1 doplnéna odboéenim
jednokolejné trati). PFiblizné 800 m za Zst. Hranice na Moravé je navrZzeno pfemosténi délky 110 m
pfes udoli vodotece Ludinky. Mezi tunely v km 1,983 kfizi trasa silnici 1/47. V okoli tohoto kfizeni je
trat ve znatném zafezu a kfizeni je situovano do polohy souasného mostu. Vyskové feSeni
umozni zachovani stavajici nivelety silnice. V km 2,473 pfekraCuje pfemosténim dl. 125 m dvé
malé vodni plochy za arealem cementarny a dalSimi dvéma mostnimi objekty dl. cca 80 m

prekracuje prohlubné drobnych vodoteci. Pfed viezdem do delSiho z tunelll vede trat v odfezu.

¢ Hranice na Moravé —-— odb. Milotice nad Bec¢vou

V tomto useku je ve varianté D.1 ponechana na stavajicim draznim télese rekonstruovana,
elektrizovana jednokolejna trat. Tato trat je ur€ena primarné pro osobni vlaky obsluhujici mistni
zastavky - Hranice na Moravé mésto, Teplice nad Be¢vou a Cernotin. Na této jednokolejné trati je
uvazovano s ponechanim usekd realizovanych vramci opravnych praci a sou€asné jsou
redukovany i kolejisté Zelezniénich stanic. Zst Hranice na Moravé mésto je uvaZovana s jednim

parem koleji pro pfipadné kfizovani vlakd. Navrhova rychlost na této trati je 75 — 100 km/h
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6 TECHNICKE RESENI

Z pohledu technického feSeni jednotlivych prvkl infrastruktury dojde v navrzeném rozsahu

k rekonstrukci vSech dil€ich subsystému:

o Koleje a nastupisté, prejezdy
e Mosty

o ZabezpecCovaci zafizeni

e Sdélovaci zafizeni

e Trakéni vedeni a napajeni

V ramci kolejovych uprav budou rekonstruovany v navrzenych usecich jak Zeleznini

svrek, tak zelezni¢ni spodek v&etné odvodnéni, nastupist a prejezda.

Zelezniéni svréek bude tvofen standardnim kol. rostem z kolejnic 60 E2, resp. 49 E1
s bezpodkladnicovym pruznym upevnénim uloZzenym ve standardnim kolejovém loZi. Konstrukce
Zelezni¢niho svrsku zajisti bezpe€nou jizdu drazniho vozidla pfi nejvétsi stanovené hmotnosti na
napravu 22,5t pro tfidu zatizitelnosti D4, prichodnosti prljezdného prufezu Z-GC a maximalni
rychlosti jizdy. Koleje budou svafeny v bezstykovou kolej. Navrh GPK byl volen tak, aby nebylo

nutné schvalovani vyjimek z platnych predpisu.

V nové rekonstruovanych usecich je uvazovano s dodrzenim prljezdného prifezu Z-GC.
Navrzeny rozsah rekonstrukce se nedotyka nedavno zrekonstruovaného Stfelenského tunelu a

tento Usek zUstava tedy limitovan prujezdnym prifezem Z-GCZ3.

Konstrukce Zelezni¢niho spodku bude navrzena dle aktualnich podminek v dalSich

stupnich v€etné systému odvodnéni.

Nastupisté budou tvofena pevnou nastupni hranou v pfipadé Zel. stanic nebo typem
SUDORP v pfipadé zastavek. Nastupni hrana bude 550 mm nad temenem Kkolejnice a pfistup na
nastupisté bude zabezpefeny bezbariérovy. Na zastavkach bude na kazdém nastupisti pristfeSek
pro cestujici. Nastupisté v zel. stanicich budou opatfena ¢asteénym zastfeSenim. V pfipadé Hranic
na Moravé a Valasského MezifiCi je uvazovano s rekonstrukci stavajiciho zastfeSeni. Pfistupy na
nastupisté budou bezbariérové a musi splfiovat jak parametry dle TSI, tak i ostatni platnou
legislativu. Druh pfistupu na nastupisté v jednotlivych tarifnich bodech je uveden v nasledujici

tabulce:
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Tarif. bod Nastupisté PFistup na nastupisté
Hranice na Moravé 2 OStr?.er,ﬁ' Podchod + vytahy + schodisté
1x vnéjsi
Hranice na Moravé _— . o . ,
mésto 2x vnéjsi Podjezd + ptistupové chodniky
Teplice nad Becvou 2x vnéjsi Podchod + vytahy + schodisté
Cernotin 2x vnéjsi Pristupové chodniky z rekonstruovaného nadjezdu
Spicky 1x ostrovni Rekonstruovany nadjezd + schodisté + vytah
Milotice nad Becvou 2x vnéjsi Novy nadchod
Hustopece nad Becvou 2x vnéjsi Novostavba mostu (odstranéni prejezdu) + chodniky
Lhotka nad Becvou 1x ostrovni Podchod + pfistupové chodniky
Valaské Mezifici 2x ostrovni Podchod + vytahy + schodiité
1x vnéjsi
Briiov 2x vnéjsi Podjezd + pfistupové chodniky + schodisté
Bystricka 2x vnéjsi Podchod + vytahy + schodisté
Jabllinka zastavka 2x vnéjsi V drovni pres prilehly Zel. pfejezd + chodniky
Jabllnka ZRUSENA OBSLUHA
Vsetin Ix OStr?,er,‘i' Podchod + vytahy + schodisté
2x vnejsi
Leskovec 2x vnéjsi Podjezd + stavajici komunikace
Valasska Polanka 2x vnéjsi Podjezd + pfistupové chodniky
LuZna u Vsetina 2x vnéjsi Podjezd + pristupové chodniky
Lidecko 2x vnéjsi Podchod + pfistupové chodniky
Lidecko ves 2x vnéjsi Novy nadchod
Horni Lide¢ Ix OStr?.er,‘i' Podchod + pfistupovy chodnik
2x vnejsi
Strelna 2x vnéjsi Stdvaijici pristupové chodniky

V ramci pfFistupl na nastupisté bude tfeba obnovit nebo zfidit pfistupové chodniky ve vétsi
mife v zastavkach Hranice na Moravé mésto, Brmov a Valasska Polanka. Souc¢asné bude tfeba
zfidit zcela novy podchod v zast. Lidecko, v Zst. Lhotka nad Bec&vou, Vsetin a Horni Lide¢ (mimo

B+). V zast. Milotice nad Bec&vou a LideCko ves bude nové zfizena lavka pro cestujici.

Podrobnéjsi popis vSech kfizeni vC€etné navrhu opatfeni (i alternativniho) je uveden

v tabulce v pfiloze tohoto dokumentu.
Stavajici Zel. pfejezdy budou rekonstruovany novou celopryZovou konstrukci v rozsahu
vnitfnich i vnéjSich panelll. Na dané trati se nachazi celkem 10 pfejezdl a pét pfechodl pro pési

uvedenych v nasledujici tabulce.
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Km 7.956 |zast. Cernotin chodnik

Km 12.964 | zast. Milotice nad Be¢vou chodnik

Km 15.162 | P8049; Hustopece nad Becvou; DM=89 560 Sl/43911
Km 18.889 | P8050; DM=9300 ucelova kom.
Km 21.815 | P8051; Lhotka nad Be¢vou; DM=3000 ucelova kom.
Km 24.233 | P8052; zst. Valasské Mezifici; DM=240 258 SII1/03561
Km 27.704 | P8053; DM=718 784 SI/57

Km 32.272 | P8054; Bystficka; DM=163 328 SI1/05726
Km 33.243 | P8055; DM=636 800 SI/57

Km 34.312 | P8056; pfechod chodnik

Km 36.255 | P8057; Jabllinka — Przno; DM=80 781 SII1/05732
Km 37.308 | P8058; DM=363 800 SI/57

Km 43.415 | P8059; Zst. Vsetin mistni kom.

Vsechny prejezdy jsou zabezpeleny svételnym zabezpeCovacim zafizenim, v pfevazné
vétSiné i se zavorami. V ramci studie je uvazovano se zruSenim dvou prejezdl touto stavbou a tfi
prejezdl vazanych na pfipravované prelozky silnice 1/57. Prejezdy ruSené touto stavbou se
nachazi v zst. Vsetin (ruSeni z divodu zhlavi) a v Zst. Hustope€e nad Becvou (ruseni z diivodu
tratové rychlosti > 120 km/h). Dale je navrzeno zruseni novych pfechod(i v zastavkach Cernotin a

Milotice nad Becvou.
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Zel. pfejezd P8055, Silnice II/57, Semetin — Bystﬁéka, 2. stavba

most pres Vsetinskou Beévu

prelozka silnice Jablinka - Przno

' Jablinka

Zel. prejezd P8058, Silnice I/57, Semetin — Bystficka, 2. stavba

Vzhledem k zasadni pfestavbé stanic Hranice na Moravé a Vsetin a demolice ¢asti kolejist

vyuzivanych spravcem infrastruktury byly v téchto stanicich navrzeny manipulaéni koleje a
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manipulaéni plochy jako nahrada za ru$enou infrastrukturu. Podrobny rozsah bude tfeba projednat

v ramci dalSich stupritt dokumentace.

PFi navrhu technického feseni budou zohlednény zejména tyto tfi faktory:

- Stavebni stav objektu, ktery bude posouzen na zakladé hodnoceni spravce mostu

a vlastni prohlidky zpracovatele

- Prostorova prachodnost na mostech bude vyhodnocena na zakladé udaju o stavajicich
vzdalenostech osy koleje od zabradli v reviznich zpravach jednotlivych mostd a s ohledem na
posun nové koleje pro MPP 2.2 (2.5) a MPP 2.2R (2.5R), prostorova prichodnost na propustcich

zjiStovana nebyla.

- Pfechodnost pro tratovou tfidu C4/80, 100 a 120 a D4/80, 100 a 120 bude ovéfena na
mostech bez pfesypavky, tj. ocelové a Zelezobetonové deskové mosty, ovéfeni pfechodnosti bude
provedeno porovnanim momentovych ucinkll dané tratové tfidy a navrhového zatézovaciho
schématu z doby vyroby nebo vystavby NK na hlavnim nosnim systému (prvky mostovky nebudou

ovéfovany), pfi tomto porovnani nejsou zohlednény rezervy jednotlivych nosnich konstrukci

Podstatou technickych navrh(i navrzenych v této studii bude snaha o provedeni takovych
Uprav mostnich a inzenyrskych objektd, aby pfi optimalnim vyuziti vkladanych finanénich
investi¢nich prostfedkll byly splnény vSechny pozadavky dané zadavacimi podminkami
objednatele. Rovnéz bude snahou projektanta, zachovat v maximalni mozné mife stavajici
funkénost jednotlivych objektl, omezit na minimum necitlivé zasahy do estetiky klenbovych most,
ktera v ¢asti feSeného useku hraje nezanedbatelnou roli a v neposledni fadé navrhnout zadavateli

studie co nejekonomictéjsi freSeni.

Je nutno upozornit na to, Zze v nasledujicich stupnich dokumentace je nezbytné zajistit dalSi
dulezité dokumenty a prizkumy pro dopfesnéni rozhodovaciho procesu pfi navrhu feSeni
jednotlivych objektu. Zasadné je nutné provedeni kvalitni diagnostiky (geotechnickych prizkumu,
ovéfeni skrytych rozméru, geologickych sond, méfeni orezivéni) jako podkladu pro pFepocty

jednotlivych mostl a stanoveni jejich zatizitelnosti.

Z duvodu dodrzeni potfebného prujezdného prafezu pro trakéni vedeni je vramci
rekonstrukce trati a pfipravé na stfidavou trakéni soustavu nutno pfebudovat nasledujici mostni

objekty, které nejsou v majetku SZDC:

1) Nadjezd km 20,545 (polni cesta) H. Lide¢ — V. Polanka

2)  Lavka pro péSi km 21,442 zast. LideCko Ves

3) Lavka pro péSi km 23,958 zast. Lidecko

4)  Nadjezd km 42,636 (ul. Josefa Sousedika) Vsetin — Jabllnka
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5)  Nadjezd km 40,020 (ul. Bobrky) Vsetin — Jablinka

6) Nadjezd km 17,303 Lhotka — Hustopece (rekonstrukce v akci VAMHUB)

7)  Nadjezd km 13,404 Hustopece — Hranice mésto (Milotice)

8)  Nadjezd km 11,328 Hustopeée — Hranice mésto (zast. Spicky)

9) Nadjezd km 7,966 Hustope&e — Hranice mésto (zast. Cernotin)

10) Nadjezd km 7,490 Hustopece — Hranice mésto (polni cesta)

11) Nadjezd km 1,010 Hranice mésto — Hranice na Moraveé

Zakladni popis mostl vcetné predpokladanych investi€. nakladd je uveden v tabulce

v pfiloze této zpravy.

Z hlediska profese zabezpecovaci zafizeni je nutné provedeni analyzy souasného stavu
infrastruktury a na zakladé pozadavkl stanovenych v dopravni technologii zpracovat technické
feSeni pro jednotlivé navrzené varianty, a to s ohledem na pozadavky Zelezni¢niho provozu

a predpokladany rozvoj v dané aglomeraci i v SirSich souvislostech.
1. Analyza soucasného stavu infrastruktury

Trat &. 280 (dle KJR) [TTP 308] Horni Lideé statni hranice — Hranice na Moravé, zakladni
informace

Zacatek trati: Horni Lide€ statni hranice km 21,110

Konec trati: Hranice na Moravé km 211,256

Zabrzdna vzdalenost: 1000 m Hustopece n.B-Hranice na Moravé
700m

Maximalni tratova rychlost: 90 km/h

Nejvyssi tratova rychlost na jednotlivych Usecich:
Horni Lide€ statni hranice-Horni Lide€ 90 km/h
Horni Lide¢-Vsetin 85km/h
Vsetin-Jabllinka 90 km/h
Jablunka-Hranice na Moravé 80 km/h

Organizovani a provozovani drazni dopravy podle: SZDC D1 s dalkovym fizenim z CDP
PFerov useku Hranice na Moravé — odb. Skalka

Kategorie drahy: celostatni evropského vyznamu

Pozn.: Zdroj ,Prohladeni o draze celostatni a regionalni 2015" a provozni dokumentace
SSZT, SZDC s.o., OR Olomouc.
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ZST Horni Lide¢ :

Dopravni kancelaf (dale DK) ZST Horni Lide¢ lezi v km 19,105 trati dvoukolejné celostatni
drahy Horni Lide€ statni hranice — Hranice na Moravé (zména kilometraze je u zaCatku vyhybky
. 4 —km 27,261=km 18,721). ZST je odboénou pro trat &. 283 (TTP 304C) Bylnice — Horni Lides,
pfilehlou pro trat D3 Bylnice — Horni Lide€ a je obsazena vyprav¢im. DK je vybavena pocitatem
(PC) s aplikaci elektronického dopravniho deniku (EDD) s automatickym zasilanim informaci

0 jizdé& vlakil do integrovaného systému operativniho Fizeni (ISOR).
Stani¢ni zabezpecCovaci zafizeni :

Stani¢ni zabezpefovaci zafizeni (SZZ) 3. kategorie je typu reléové zabezpelovaci zafizeni
(RZZ) AZD 71 s &islicovou volbou z roku 1990, rekonstruované v roce 1997 s dvoupasovymi
kolejovymi obvody (KO) 275 Hz s relé DSS 12S typu KO 4300 s pfenosem kdédu vlakového
zabezpeCovace (VZ) v hlavnich stani¢nich kolejich (vyhybkové useky jsou kodovany pouze pfi
jizdé v pfimém sméru). Technologie SZZ a Caste¢né tratového zabezpefovaciho zafizeni (TZZ) je

umisténa ve stavédlové Ustfedné (SU) v budové RZZ .
V ZST se nenachéazi vle€ky ani Uroviiové kfizeni Zelezniéni trati a silniéni komunikace.
Tratové zabezpe€ovaci zafizeni v pfilehlych mezistani¢nich usecich :

V pfilehlych mezistani¢nich usecich (Luky pod Makytou — SR) — Horni Lide¢ statni hranice
— Horni Lide¢ a Horni Lide¢ — ValaSska Polanka je TZZ 3. kategorie — obousmérny trojznakovy
automaticky blok, typu AB3-82 s dvoupasovymi KO 75 Hz s relé DSS 12P typu KO 3400 (resp. KO
3401) s pfenosem kédu VZ.

Ve sméru st. hranice SR/CR se v km 23,660 nachazi zastavka Strelna, kde je umistén
reléovy domek s vystroji TZZ. V RD Stfelna jsou umistény KO TZZ od navéstniho bodu v km
21,840 — 1. kolej a 21,869 — 2. kolej do km 25,610 v 1. koleji a 25,607 ve 2. koleji, kde jsou

umisténa navéstidla navéstniho bodu TZZ.

Ve sméru Valasska Polanka je v km 21,485 zast. LideCko ves, v km 23,912 zastavka
LideCko a v km 26,354 zast. Luzna u Vsetina. V RD na zast. LideCko (km 23,830 a 23,837) je
umisténa vystroj KO TZZ. Délicim mistem KO umisténych v ZST Horni Lide¢ a RD Lidec¢ko je
navéstni bod v km 22,510 a KO umisténych v RD Lidecko a ZST Valagska Polanka navéstni bod
v km 26,290.

V obou mezistani¢nich Usecich se nenachazi uroviiové kfizeni zelezni¢ni trati a silniéni
komunikace.

Odbogna trat Bylnice — Horni Lide¢ je provozovana dle predpisu SZDC D3, dirigujici
dispeger je v ZST Bylnice.
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ZST Valagska Polanka :

DK ZST Vala$ska Polanka lezi v km 28,795 trati dvoukolejné celostatni drahy Horni Lide¢
statni hranice — Hranice na Moravé. ZST je obsazena vypravéim. DK je vybavena PC s aplikaci

EDD s automatickym zasilanim informaci o jizdé vlakt do ISOR.
Staniéni zabezpecCovaci zafizeni :

SZZ 3. kategorie je typu RZZ AZD 71 s &islicovou volbou z roku 1990 s dvoupasovymi KO
275 Hz s relé DSS 12S typu KO 4300 s prenosem kdédu VZ v kolejich &. 1 az 4 (vyhybkové tseky
jsou kdédovany pouze pfi jizdé v pfimém sméru). Technologie SZZ a ¢aste¢né TZZ je umisténa ve
stavédlové Ustfedné (SU) RZZ .

V ZST se nenachazi vle¢ky ani droviiové kfizeni Zelezniéni trati a silniéni komunikace.
Tratové zabezpeCovaci zafizeni v prilehlych mezistani¢nich usecich :

V pfilehlych mezistani€nich usecich Horni Lide€ — ValaSska Polanka a ValaSska Polanka —
Vsetin je TZZ 3. kategorie — obousmérny trojznakovy automaticky blok, typu AB3-82A s KO 75 Hz
s relé DSS 12P typu KO 3400 s pfenosem kédu VZ.

Ve sméru Vsetin je v km 32,064 zast. Leskovec a v km 33,713 zastavka Usti u Vsetina.
V RD na zast. Usti u Vsetina je umisténa vystroj KO TZZ. Délicim mistem KO umisténych v ZST
Valagska Polanka a RD Usti u Vsetina je navéstni bod v km 31,740 a KO umisténych v RD Usti
u Vsetina a KO ZST Vsetin vjezdova navéstidla ZST Vsetin v km 35,024 v 1. koleji (1L) a km
35,050 ve 2. koleji (2L).

V obou mezistaniénich Usecich se nenachazi uroviiové kfizeni Zelezniéni trati a silniéni

komunikace.
ZST Vsetin :

DK ZST Vsetin, ve které je venkovni vypravci, lezi v km 37,986 trati dvoukolejné celostatni
drahy Horni LideC statni hranice — Hranice na Moravé. V km 37,595 se nachazi budova RZZ
a pracovisté vnitiniho vypravciho. Na za¢atku vyhybky &. 53 je zména kilometraze — km 38,378 =
km 43,440. DK je vybavena PC s aplikaci EDD s automatickym zasilanim informaci o jizdé vlakud
do ISOR.

V prostoru odbocky Bec¢va (vyh. €. 1 v km 35,285) odbocluje z celostatni drahy regionalni
jednokolejna draha €. 282 (TTP 304D) Velké Karlovice — Vsetin, kterd zacina u vjezdového
navéstidla této trati — HL v km 3,052. Odbo&néa trat je provozovana dle piedpisu SZDC D3,

dirigujici dispecer je v dopravné Halenkov.

MORAVIA CONSULT Olomouc a.s -43 -



~Studie proveditelnosti trati Horni Lide¢ st.hr. — Hranice na Moravé* A.1.1 Pravodni zprava

Staniéni zabezpe€ovaci zafizeni :

SZZ 3. kategorie je typu RZZ AZD 71 s &islicovou volbou z roku 1990 s dvoupasovymi KO
275 Hz s relé DSS 12S typu KO 4300 s pfenosem kodu VZ v kolejich €. 1 az 4, 4a, 5, 6, 6b, 7, 1a
a 2a (vyhybkové useky jsou kédovany pouze pfi jizdé v pfimém sméru). Technologie SZZ

a Gaste¢né TZZ je umisténa ve SU v budové RZZ.

V ZST se nachéazi vle¢ky B.F.P., Lesy a statky T. Bati Vsetin, PROMET FOUNDRY a.s. —
Vsetin a DKV Olomouc, PP Vsetin a neprovozovana vlecka (pokra¢ovani koleje €. 25 od km
37,814).

V ZST jsou nasledujici Uroviiova kiizeni Zelezniéni trati a silniéni komunikace :
- v km 38,264 (P8060) — kfizeni celostatni drahy a mistni komunikace lll. tfidy, oznacené A,

zabezped&ené piejezdovym zabezped&ovacim zafizenim (PZZ) PZS 3ZNI typu AZD 71 z roku 1990

- v km 43,415 (P8059) — pfechod pro pési, oznaceny B, zabezpeteny PZZ PZS 3SNI typu
AZD 71 z roku 1990.

Technologie PZZ je umisténa v RD u prejezd. Oba prfejezdy maji kontrolni stanovisté
u vnitfniho (dispozi¢niho) vypravéiho a jsou ovladana KO SZZ. Zde se nachazeji i kontrolni prvky
prejezdu km 3,390 (P8061, oznacCen K) na kfiZzeni Zzelezni¢ni trati Velké Karlovice — Vsetin a silnice
/57, ktery je vybaven PZS 3SI typu AZD 71.

Pfejezd, ktery se nachazi v km 0,120 v prostoru vyrobniho objektu je povazovan za

dopravni plochu uvnitf tohoto objektu a je vybaven pfislusnym dopravnim znacenim.
Tratové zabezpe€ovaci zafizeni v pfilehlych mezistani¢nich usecich :

V pfilehlych mezistani¢nich Usecich ValaSska Polanka - Vsetin a Vsetin - Jablinka je TZZ
3. kategorie — obousmérny trojznakovy automaticky blok, typu AB3-82 s KO 75 Hz s relé DSS 12P
typu KO 3400 s pfenosem kédu VZ. Vystroj KO TZZ je umisténa ve SU SZZ obou ZST, délicim

mistem je navéstni bod v km 40,860.

V obou mezistani¢nich Usecich se nenachazi Urovriové kfizeni zelezni¢ni trati a silniéni

komunikace.

ZST Jabllinka :

DK ZST Jablinka lezi v km 37,556 trati dvoukolejné celostatni drahy Horni Lide¢ statni
hranice — Hranice na Moravé. ZST obsazena vypravéim. DK je vybavena PC s aplikaci EDD

s automatickym zasilanim informaci o jizdé vlakd do ISOR.
Staniéni zabezpecfovaci zafizeni :

SZZ 3. kategorie je typu RZZ AZD 71 s &islicovou volbou z roku 1989 s dvoupasovymi KO
275 Hz s relé DSS 12S typu KO 4300 s pitenosem koédu VZ v dopravnich kolejich &. 1 az 4
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(vyhybkové useky jsou kddovany pouze pfi jizdé v pfimém sméru). Technologie SZZ a ¢aste¢né

TZZ je umisténa ve stavédlové Ustfedné (SU) v budové RZZ.

V ZST se nachazi vlecka Uhelné sklady Jabltinka. V ZST je Uroviové kfizeni Zelezniéni

trati a silniéni komunikace :

- v km 37,308 (P8058) — kfizeni celostatni drahy a mistni komunikace 1/57, oznacené C,
zabezped&ené PZZ PZS 3ZNI typu AZD 71 z roku 1989, rekonstruované v roce 1997.

Technologie PZZ je umisténa v RD u prfejezdu. Prfejezd ma kontrolni stanovisté
u vypravéiho ZST a je ovladan KO SZZ. Zde se nachazeji i kontrolni prvky prejezdi
v mezistaniénim Useku Jablinka — Valasské Mezifi¢i. Jedna se o prejezdy km 36,255 (P8057,
oznaden D) na kfizeni celostatni drahy a silnice 111/05732, ktery je vybaven PZS 3ZBI typu AZD 71
z roku 1989 a km 34,312 (P8056, oznacen E) na kfizeni celostatni drahy a mistni komunikace
nepfistupné motorovym vozidliim, ktery je vybaven PZS 3SBI typu AZD 71 z roku 1989. Oba
prejezdy jsou ovladany KO TZZ a dopinény soubory ASE.

Tratové zabezpe€ovaci zafizeni v pfilehlych mezistaniénich usecich :

V pfilehlych mezistani¢nich usecich Vsetin — Jabllinka a Jablinka — Vala§ské Mezifici je
TZZ 3. kategorie — obousmérny trojznakovy automaticky blok, typu AB3-82 s KO 75 Hz s relé DSS
12P typu KO 3400 s pfenosem kodu VZ.

Ve sméru ValaSské MezifiCi je v km 32,630 nz Bystficka a v km 29,610 zastavka Briiov.
V RD nz Bystfigka, v RD Jarcova v km 27,671 a ve SU ZST Valasské Mezifigi je umisténa vystroj
TZZ. Délicim mistem prvkd TZZ umisténych v ZST Jabldnka a RD Bystfi¢ka je navéstni bod v km
35,730; prvkt TZZ umisténych v RD Bystficka a RD Jarcova je navéstni bod km 30,190 a prvku
TZZ umisténych v RD Jarcova ZST Valasské Mezifi¢i je navéstni bod km 26,835.

kfizeni Zelezniéni trati a silniéni komunikace :
- v km 36,255 (P8057) a km 34,312 (P8056). Tyto pfejezdy jsou popsany v pfedchozim
textu

- v km 33,243 (P8055) — kfizeni celostatni drahy a silnice 1/57, oznaCené F, zabezpelené
PZZ PZS 3ZBI typu AZD 71 z roku 1989

- v km 32,272 (P8054) — kfizeni celostatni drahy a mistni komunikace 111/05726, oznacené
G, zabezpedené PZZ PZS 3ZBl typu AZD 71 z roku 1989

- v km 27,704 (P8053) — kfiZzeni celostatni drahy a mistni komunikace 1/57, oznaCené H,
zabezpedené PZZ PZS 3ZBl typu AZD 71 z roku 1989.
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Technologie PZZ je umisténa v RD u pfejezdl. Pfejezdy maji kontrolni stanovisté

V nz Bystfi¢ka je provozovano RZZ typu AZD 71 z roku 1989 s dvoupasovymi KO 275 Hz
srelé DSS 12S typu KO 4300 s prenosem kdédu VZ v prab&znych kolejich. SZZ je ovladano

vvvvv

DK ZST Valasské Mezitici, ve které pracuji v jedné sméné dva vypravéi, které je umisténa
ve vypravni budové, lezi v km 25,055 trati dvoukolejné celostatni drahy Horni Lide€ statni hranice

— Hranice na Moravé, v km 61,133 jednokolejné regionalni drahy &. 323 (TTP 302A) ValaSské

zasilanim informaci o jizdé vlakd do ISOR.
Stani¢ni zabezpe€ovaci zarizeni :

SZZ 3. kategorie je typu RZZ AZD 71 s &islicovou volbou z roku 1975 s dvoupasovymi KO
50 Hz s relé DSR 12 a DSS 12 typu KO 2796 a jednopasovymi KO 50 Hz typu KO 2791 s relé
NMVS-2-1000/1000 s prenosem kodu VZ v kolejich &. 1 a 2 v obou smérech jizdy s nosnou
frekvenci 75 Hz (vyhybkové useky jsou koédovany pouze pfi jizdé v pfimém sméru). Hranice
kédovani nosnou frekvenci 75 a 50 Hz je u vjezdovych navéstidel ve sméru Lhotka nad Becvou

(1S, 2S) km 24,035. Technologie SZZ a &asteéné TZZ je umisténa ve SU ve vypravni budové.

V ZST se nachazi vleCky Krizan, UNITOOLS CZ, ValaSské Mezifi¢i, Agropodnik, a.s.

V ZST je nasledujici Groviiové kFizeni Zelezniéni trati a silniéni komunikace :
- v km 24,233 (P8052) — kfizeni celostatni drahy a mistni komunikace 111/03561, oznacené
A, zabezpe&ené PZZ PZS 3ZNI typu AZD 71 z roku 1975. Technologie PZZ je umisténa v reléové

skiini (RS). Kontrolni stanovisté je umisténo v DK.

vvvvv

Kungice v km 65,880 (P7333, oznaden C) na se silnici 1/57, ktery je vybaven PZS 3ZBI typu AZD
71; v km 65,474 (P7332, oznaden B) s U&elovou komunikaci, ktery je vybaven PZS 3SNI typu AZD
71; v km 64,219 (P7331, oznagen A) s G&elovou komunikaci, ktery je vybaven PZS 3SBI typu AZD
71; km 62,635 (P7330, oznaCen AQ) s mistni komunikaci, ktery je vybaven PZS 3SBI typu PZZ-
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RE; km 61,937 (P7329, oznaden A) s mistni komunikaci, ktery je vybaven PZS 3SNI typu AZD 71
komunikaci, ktery je vybaven PZS 3SBI typu AZD 71 a km 58,676 (P7302, oznaen A2) s mistni
komunikaci, ktery je vybaven PZS 3SBI typu AZD 71.

Na zhlavi ve sméru Jabllinka se nachazi spadovisté, jehoz technologie je soustfedéna ve

St.1. Vazba mezi SZZ a St.1 je provedena pomoci reléovych souhlast mezi jednotlivymi obvody.
Tratové zabezpec€ovaci zafizeni v pfilehlych mezistaniCnich Usecich :

Tratovy Usek Valasské Mezifi¢i — Lhotka nad Becvou je vybaven TZZ 3. kategorie typu
AB3-74 (UAB) s pfenosem navéstnich znakl pro vlakovy zabezpeCoval v obou smérech jizdy
s nosnou frekvenci 50 Hz, s dvoupasovymi KO 50 Hz se stykovymi transformatory DT 0,2-1000
a soubory KAV-2 a FID-2 (KO 2182) z roku 1975.

Odboéna regionalni trat Roznov pod Radhostém — Valadské MezifiCi je provozovana dle predpisu

SZDC D3 se sidlem dirigujiciho dispeéera v ZST Roznov pod Radho$tém.

ZST Lhotka nad Beévou :

DK ZST Lhotka nad Beévou leZi v km 20,840 trati dvoukolejné celostatni drahy Horni Lided
statni hranice — Hranice na Moravé. ZST je obsazena vypravéim. DK je vybavena PC s aplikaci

EDD s automatickym zasilanim informaci o jizdé vlaka do ISOR.
Stani¢ni zabezpecCovaci zafizeni :

SZZ 3. kategorie je typu RZZ AZD 71 s &islicovou volbou z roku 1977 s dvoupasovymi KO
275 Hz s relé DSS 12S typu KO 4300 s pfenosem kédu VZ v dopravnich kolejich &. 1 az 4
s nosnou frekvenci 50 Hz (vyhybkové useky jsou kddovany pouze pfi jizdé v pfimém sméru).

Technologie SZZ je umisténa ve stavédlové ustfedné (SU) ve vypravni budové.
Na kolejisté ZST navazuije kolejisté viecky DEZA, a.s.; zabezpedené SZZ typu WSSB.

V km 21,815 je na kfiZeni s uéelovou komunikaci PZS 3SNI (P8051) typu AZD 71 z roku
1977 s kontrolou v DK ZST Lhotka nad Beévou. Pfejezd je ovladan KO TZZ a SZZ. Technologie

PZS je umisténa v RD v blizkosti pfejezdu.
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Tratové zabezpecCovaci zafizeni v pfilehlych mezistani€nich usecich :

Tratovy usek Lhotka nad BeCvou — HustopeCe nad Becvou je vybaven TZZ 3. kategorie
typu AB3-82 s pfenosem navéstnich znaku pro vlakovy zabezpelova¢ v obou smérech jizdy
s nosnou frekvenci 50 Hz, s dvoupasovymi KO 50 Hz se stykovymi transformatory DT 0,2-1000
a s kolejovymi relé DSS-12 (KO 2796) z roku 2003.

V km 18,889 je prfejezd ucCelové komunikace s PZZ PZS 3SBI (P8050) z roku 2003,
kontrola je umisténa v DK Lhotka nad Becvou a technologie v RD v blizkosti pfejezdu. Prejezd je
ovladan KO TZZ a doplnén soubory ASE.

ZST Hustopede nad Bedévou :

DK ZST Hustope&e nad Beévou lezi v km 15,379 trati dvoukolejné celostatni drahy Horni
Lideg statni hranice — Hranice na Moravé. ZST obsazena vypravéim. DK je vybavena PC s aplikaci

EDD s automatickym zasilanim informaci o jizdé vlak(i do ISOR.
Stani¢ni zabezpe€ovaci zarizeni :

SZZ je 3. kategorie typu RZZ AZD 71, rok vystavby 1981, které je ovladano z ovladaciho
stolu DK. KO jsou dvoupasové se signalni frekvenci 275 Hz se stykovymi transformatory DTO,75
a kolejovymi relé DSS-12 (KO 4300). Kédovani pro vlakovy zabezpe&ovaé je v kolejich 1 a 2
v obou smérech jizdy s nosnou frekvenci 50 Hz (vyhybkové useky jsou kédovany pouze pfi jizdé
v pfimém sméru). Technologie SZZ je umisténa v RD v km 15,470 — jeden RD s technologii SZZ

sloZeny ze tfi laminatovych RD a druhy RD s obvody napajeni.

V km 15,162 je na kfiZzeni dvoukolejné celostatni drahy a silnice 111/43911 PZS 3SNI
(P8049) typu AZD 71 z roku 1981, rekonstruované v roce 2002 s kontrolou v DK ZST Hustopece

nad Becvou. Pfejezd je ovladan KO SZZ. Technologie PZS je umisténa v RD.
Tratové zabezpec€ovaci zafizeni v pfilehlych mezistani¢nich usecich :

Ve sméru Hranice na Moravé mésto je TZZ typu obousmérné AH 82A s KO 4300 a KO
3500 (dvoupasové KO se stykovymi transformatory DT 0,2-1000 s kolejovymi relé DSS-12 se
signalni frekvenci 75 Hz) z roku 1981, rozdélené do dvou oddili s oddilovymi navéstidly v lichém
sméru na zastavce Spiéky — km 11,054, technologie AH a KO je umisténa v reléové mistnosti
(RM) zastavky v km 11,308) a v sudém sméru na zastavce Cernotin — km 7,952, technologie AH
a KO je umisténa v RM zastavky v km 7,940). V km 12,965 je zastavka Milovice nad Becvou a

v km 6,100 zastavka Teplice nad Becvou.

V mezistaniénim Uuseku Hustopece nad Becvou — Hranice na Moravé mésto se nenachazi

urovnoveé kfizeni zeleznicéni trati a silniéni komunikace.
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ZST Hranice na Moravé mésto :

DK ZST Hranice na Moravé mésto leZi v km 4,274 trati dvoukolejné celostatni drahy Horni
Lide& statni hranice — Hranice na Moravé. ZST obsazena vypravéim. DK je vybavena PC s aplikaci

EDD s automatickym zasilanim informaci o jizdé vlakt do ISOR.
Staniéni zabezpecCovaci zafizeni :

SZZ je 3. kategorie typu RZZ AZD 71A, rok vystavby 2002, které je ovladano z jednotného
ovladaciho pracovisté (JOP) v DK. KO jsou dvoupasové 50 Hz s relé DSR 12 a DSS 12 typu KO
2796 a dvoupasové se stykovymi transformatory DT 0,2-1000 s kolejovymi relé DSS-12 se
signalni frekvenci 75 Hz typu KO3500. Kédovani pro vlakovy zabezpelovac je v kolejich 1 az 4,

vyhybkové Useky jsou kddovany pouze pfi jizdé v pfimém sméru.
Tratové zabezpeCovaci zafizeni v pfilehlych mezistani¢nich usecich :

Ve sméru Hranice na Moravé je TZZ typu AH 82A s KO 3500 (dvoupasové KO se
stykovymi transformatory DT 0,2-1000 s kolejovymi relé DSS-12 se signalni frekvenci 75 Hz)
Z roku 2002.

V km 1,828 leZi mezi stanicemi Hranice na Moravé mésto — Hranice na Moravé odbocka
Skalka, ktera je neobsazena. Vyhybkou H3 odboduje z koleje €. 2 vleCka Cementarna. Odbocka
Skalka je vybavena elektronickym SZZ ESA 11 z roku 2001, které je soudasti ESZZ ZST Hranice
na Moravé. Je ovladano z centralniho dispeéerského pracovisté (CDP) v Pferové, pfi pfedani na

mistni obsluhu SZZ ze ZST Hranice na Moravé.
V mezistaniénim Useku Hranice na Moravé mésto — Hranice na Moravé se nenachazi
urovnoveé kfizeni zeleznic¢ni trati a silnicéni komunikace.

ZST Hranice na Moravé :

DK ZST Hranice na Moravé lezi v km 211,820 trati dvoukolejné celostatni drahy Bohumin -

Pferov. ZST obsazena pohotovostnim vypravéim a je dalkové fizena s CDP Pferov.
Stani¢ni zabezpecCovaci zafizeni :

SZZ je 3. kategorie typu ESZZ ESA 11, rok vystavby 2001, které je dalkové ovladano
z CDP Prerov s moznosti pfedani obsluhy na mistni ovladani. KO jsou dvoupasové 275 Hz s relé
DSS 12S typu KO 4300 s pfenosem kdédu VZ v dopravnich kolejich (vyhybkové Useky jsou

koédovany pouze pfi jizdé v pfimém sméru).
Tratové zabezpec€ovaci zafizeni v pfilehlych mezistani¢nich Usecich :

V mezistaniénich Usecich Polom — Hranice na Moravé a Hranice na Moravé — Drahouse

trati Bohumin — Pferov je TZZ 3. kategorie elektronicky trojznaky obousmérny AB typu ABE-1
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s KO o signalni frekvenci 75 Hz s relé DSS 12P (KO 3103) s kédovanim VZ v obou smérech

tratovych koleji €. 1 a 2.
2. Technické reSeni

ZST které jsou soudasti predmétné studie proveditelnosti budou vybaveny SZZ 3. kategorie
dle TNZ 342620 typu elektronické stavédlo (ES) s moznosti vyhledového dalkového ovladani dle
navrzeného kolejového feSeni nebo budou stavajici SZZ upravena tak, aby umoznovala za¢lenéni
do systému dalkového ovladani. Dalkové ovladani zabezpe&ovacich zafizeni bude v kone¢ném
stavu sméfovano na CDP v Prerové. Pro Zelezni¢ni trat Horni Lide€ st. hr. - Hranice na Moravé

mimo je uréen jeden ze sali CDP.

SZZ budou vybavena dalkovou diagnostikou ZZ a technologii vedeni elektronické dopravni
dokumentace s vyuzitim pfenosu €isla vlaku. Rozsah zabezpeCovanych prvkl v kolejisti bude dan
potfebami dopravni technologie v jednotlivych stanicich a navrzenym kolejovym feSenim. Zvlastni
pozornost je tfeba vénovat technologii spadoviStnich zabezpe€ovacich zafizeni, zejména jejich
poltu a rozsahu dle potfeb vlakotvorby v dané oblasti. V ramci studie je uvazovano pouze se
vnéjsich prvkl — navéstidel. NiZe je uvedena tabulka s pfedpokladanou teoretickou viditelnosti pro
prifez Z-GC v sousedni koleji. V pfipadé, ze se v dalSim stupni pfi podrobnéjSim rozpracovani
prokaze nedostateCna viditelnost, existuje riziko na snizeni tratové rychlosti nebo zkraceni uz.

délek hlavnich koleji. Zvyraznény jsou nevyhovujici viditelnosti.

Tabulka viditelnosti navéstidel v hlavnich kolejich

— rychlost rychlost pfi .
ZsT % smér navrhovana[ omezeni ploznamvka .
~ V100/Vk] | viditelnosti * [podminky, pFekdzky]
1 Ostrava 110/140 105 stavaijici situovani
prerov | 110140 | 400 | na nfstupit
2 Ostrava 110/140 90 stavajici situovani
Pferov 110/140 100 stavajici poloha, navéstni lavka
5 Vsetin 60 >>
Hranic% na Pferov 60 >>
Morave 7 Vsetin 60 >>
Pferov 60 60 Omezeni stozarky na nastupisti
5 Vsetin 80 >>
Prerov 80 >>
7 Vsetin 80 80 Omezeni stoZdrky na ndstupisti
Prerov 80 80
Spicky stanice v pfimé, bez omezeni viditelnosti

MORAVIA CONSULT Olomouc a.s

-50 -




LStudie proveditelnosti trati Horni Lide¢ st.hr. — Hranice na Moravé“ A.1.1 Pravodni zprava

— rychlost rychlost pfi ,
3 9 - s < , poznamka
ST ° smér poZadovana omezeni [podminky, prekazky]
x [V100/Vk] | viditelnosti * P i ¥
1 Vsetin 135/160 95 naveést. lavka, schvalena PD
Lhotka nad Hranice 135/160 >>
Becvou 2 Vsetin 135/160 110 navést. lavka, schvalend PD
Hranice 135/160 >>
1 Vsetin 80 90
Valasské Hranice 80 >>
Mezifici 2 Vsetin 80 85
Hranice 80 >>
vyh. . " Lo .
. stanice v ptimé, bez omezeni viditelnosti
Jablinka
1 H. Lideé 90/115 70 naveést. lavka
Hranice 90/115 125
2 H. Lidec 90/115 80 naveést. lavka
Vsetin (1,2,4) X
Hranice 90/115 90
4 H. Lidec 80 65
Hranice 80 95
1 H. Lide¢ 90/115 70 naveést. lavka
Hranice 90/115 125
. 2 H. Lide¢ 90/115 65 naveést. lavka
Vsetin (0,1,2) .
Hranice 90/115 85
0 H. Lidec 50 75 naveést. lavka
Hranice 80 90
Horni Lide¢ stanice témér v pfimé, bez omezeni viditelnosti
Pozn.: * Pro posouzeni viditelnosti a limitni rychlosti bylo uvazovano se zkracenou dobou

viditelnosti (7s), pfipadnym umisténim néavéstidla na navéstni lavku a jako limitni byl bran profil Z-

GC v sousedni koleji, tzn. svisla rovina ve vzdalenosti 2.50 m od osy sousedni koleje. VV poznamce

je uvedeno uvazované opatreni pro dosaZzeni omezené rychlosti.

Pozn. 2: symbol >> vyjadriuje viditelnost bez jakéhokoliv omezeni rychlosti

VySe uvedené omezeni rychlosti odpada pfi plném vyuziti ETCS L2, coz bude na trati

spousténé az po dokonceni rekonstrukce celé trati. V ramci Nasledujiciho stupné bude viditelnost

navéstidel dle konkrétnich podminek upfesnéna.

Obdobné jako SZZ budou feSena i TZZ pfisludnych mezistani€nich useku s vyuzitim TZZ 3.
kategorie dle TNZ 342620 typu elektronicky automaticky blok (EAB) nebo automatické hradlo (AH)

— dle pozadavku dopravni technologie na propustnost pfislusného mezistani¢niho useku, pfipadné

bude po upravé vyuZzita stavajici technologie TZZ.
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vystavby nového SZZ dopinéna souhlasem pro jizdu z dopravny DOZ na trat D3. Je-li sidlem
dirigujiciho dispecera jina dopravna na trati provozované dle predpisu D3 — v pfipadé zelezni¢ni
trati Bylnice — Horni Lide& ZST Bylnice nebo v pfipadé Zelezniéni trati Velké Karlovice — Vsetin

dopravna D3 Halenkov, bude tato Uprava provedena obdobné. Prvni mezistaniéni uUseky

vvvvv

vvvvv

pfipadné bude ponechano a upraveno stavajici TZZ.

V pfipadé ponechani uroviiovych kfizeni silniénich komunikaci s télesem zeleznicni trati,
budou tato vybavena PZZ schvaleného typu (kategorie PZS 3ZBLI) se zaclenénim do systému
dalkového ovladani a diagnostiky ZZ. Pfejezdy budou vybaveny s ohledem na navrhovanou
tratovou rychlost mechanickou vystrahou — celymi pfipadné poloviénimi zavorami a pozitivni
signalizaci s pfenosem informace o schopnosti davat vystrahu strojvedoucimu i dopravnimu

zaméstnanci.

Vzhledem k tomu, Ze Zelezni¢ni trat Horni Lide¢ st. hr. — Hranice na Moravé je zafazena do
systétmu TEN-T (Trans-European Transport Networks), je jednim z pfedpokladd fungovani
integrovaného transevropského Zelezniéniho systému interoperabilita. Timto pojmem se rozumi
schopnost systému umoznovat bezpecny a nepferuSovany pohyb vlaku riznych dopravcu, které
splfiuji zakladni parametry stanovené pro tyto vybrané traté. Interoperabilita sestdva z Fady
technickych a legislativnich zasaht, které zajiStuji soulad rdznych narodnich Zzelezni¢nich
systému a vytvari tak Zelezni€ni sit, ktera je oteviena a integrovana na evropské urovni. Z hlediska
subsystému fizeni a zabezpeceni (CCS), tvofi zaklad interoperability evropského Zelezni¢niho
systému projekt ERTMS (European Rail Traffic Management Systém) — evropsky Zelezni¢ni Fidici
systém. Pro jednotny systém zabezpeceni jizd vlakl je uvazovan systém ETCS (European Train
Control System) — evropsky vlakovy zabezpe€ovaci systém a souvisejici systém GSM-R (Global
system for Mobile communications-Railway) — globalni systém pro mobilni komunikaci na Zeleznici
a prenos dat mezi Zelezni¢nim vozidlem a radioblokovou centralou. V CR je aplikovana uroven
ETCS Level 2, ktera umoznuje kontinualni pfenos informaci mezi vlakem a infrastrukturou
Realizace systému na vybrané Zelezniéni siti CR vyplyva z mezinarodnich zavazki CR a probiha
dle pfijatého narodniho implementaéniho planu — vystavba systému GSM-R je podle tohoto
dokumentu na pfedmétné Zeleznicni trati planovana do r. 2018 a vystavba systému ETCS je

uvazovana po roce 2020.

Systém ETCS L2 se z hlediska tratové casti sklada z baliz, umisténych v kolejisti a
radioblokové centraly (RBC — Radio Block Centre), ktera shromazduje stavové informace z

infrastruktury — SZZ, TZZ, PZZ, je propojena s CDP (pfedani informaci ETCS tratovému
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dispecerovi), poskytuje diagnostické informace a generuje opravnéni k jizdé mobilnim ¢astem
(OBU — Onboard Unit), umisténym na draznich vozidlech. Rozmisténi a po¢et RBC a baliz v
kolejisti je pfedmétem realizace systému ETCS, ktery fesi i problematiku automatického prechodu
do ETCS L2 na hranici oblasti (ZST Hranice na Moravé) a vazbu na Zelezniéni sit sousedniho
statu, v tomto pfipadé ZSR (ZST Horni Lideg). Systém je pro danou trat spustitelny aZ po

kompletni rekonstrukci v celém uUseku.

Systém GSM-R, ktery je naplni Casti sdélovaci zafizeni, feSi pokryti pfedmétné oblasti
signalem, vystavbu potfebné technologie, v&etné napajeni a propojeni jednotlivych Casti systému
optickym, pfipadné metalickym kabely. Realizace syst¢tmu GSM-R probiha obvykle v ramci

samostatné investi¢ni akce v predstihu pfed realizaci systému ETCS.

Propojeni jednotlivych technologii ZZ bude provedeno metalickymi a optickymi kabely.
Vzhledem k pozadavku TSI subsystému Energie na cilovou trakéni soustavu AC 25kV, 50Hz a na
to navazujici pozadavek formulovanym v Dopravni politice CR pro obdobi 2014 az 2020 s
vyhledem do roku 2050 je z ddvodu minimalizace budoucich vicenakladl spojenych s pfechodem
na jednotnou trakéni soustavu, tzn. vicenakladd na vykopové prace a vyménu kabel( u trati
elektrizovanych soustavou DC 3kV, uvazovano pfi stanoveni rozpoctovych nakladd studie v ¢asti
zabezpeCovaci zafizeni s kabelizaci stinénymi kabely. Tim je splnén pozadavek formulovany v
dopise MD ¢&.j. 31/2015-130-KR/1 ze dne 27.4.2015. Vystavbu kabelovych tras je nutno
koordinovat spoleéné& pro sdélovaci a zabezpe&ovaci zafizeni, v ZST vedenych s vyuZitim nové

budovanych kabelovod.

Umisténi ZZ bude feSeno dle pozadavku jednotlivych technologii na prostfedi bud’ v nové
vybudovanych nebo ve stavebné upravenych stavédlovych ustfednach, pfipadné technologickych

domcich.

Napajeni ZZ bude feSeno ve spolupraci se zpracovateli ¢asti silnoprouda technologie nebo
trakéni vedeni (TV).

V ramci sdélovaciho zafizeni dojde k rekonstrukci nebo doplnéni tratového a dalkového
kabelu. Ve stanicich a zastavkach bude umistény rozhlas pro cestujici a ve vyznamnych stanicich
i informacni systém.

Pro spojeni telekomunikaénich, rozhlasovych a datovych zafizeni, zabezpeCovaciho

zarizeni, GSM-R se navrhuje vybudovat, pfipadné doplnit novy tratovy kabel TK (opticky kabel).

Na propojovaci vedeni pro dalkové fizeni sdélovaciho a zabezpelovaciho zafizeni
a preneseni informaci fidici techniky se navrhuje pouziti optického kabelu, ktery bude po

dokonceni pokladky trubek HDPE zafouknut do hlavni trubky. Opticky kabel bude vyveden ve
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stanicich celym profilem s vyvedenymi vlakny pro zabezpeCovaci zafizeni a bude ukoncen
v kabelovych skfinich 19“ 42U na optickém rozvadéci. Kabelové skfiné budou v dopravnach
umistény ve stavédlovych mistnostech. Na optickém kabelu budou ponechany rezervy
u kabelovych spojek, u optickych rozvadéct a vétSich mostu. Kabelové rezervy a spojky budou
umistény v podzemnich kabelovych komorach. U optickych rozvadécu budou kabelové rezervy
umistény nad kabelovou skfini. Po montazi optického kabelu bude provedeno kontrolni optické
méreni. Opticky kabel bude slouzit jak pro sdélovaci zafizeni, tak i pro zabezpeovaci zafizeni, pro

dispecerskou Fidici techniku a také pro silnoproudou techniku.

V zelezni€nich stanicich se navrhuje vybudovat nové telefonni zapojovace (jako nahrada za
stavajici, které v dobé realizace budou odepsany), jejich ovladaci pulty se umisti do dopravnich
kancelafi.  Bude vybudovan i novy nahradni zapojoval svirkovy se svételnou a akustickou
indikaci pfichozich hovor(. Vlastni telefonni zapojovaé - spojovaci €ast bude umisténa ve
sdélovacich mistnostech ve sdé&lovacich skfinich 19“. Zapojova¢ ve stanicich bude mit funkci

i spojovaciho uzlu.

Ve vSech Zelezni¢nich stanicich a zastavkach feSeného useku bude navrzen kamerovy
systém pro vizualni kontrolu stanice pro potfeby dalkového fizeni dopravy. Bude pouzito
barevného kamerového systému s monitorem, pfepinatem kamer, barevnymi digitalnimi

kamerami.

Stavajici stav

Dotéeny usek je elektrizovan stejnosmérnou trakéni soustavou DC 3kV. Pavodni trakéni
vedeni bylo vybudovano vroce 1960. Béhem provozu bylo trakéni vedeni Ccastecné
rekonstruovano a upravovano pfi obnovach koleji a vyhybek, pfi rekonstrukcich koleji, pfi
dotrolejovani koleji, pfi upravach v ramci stavby silni€nich nadjezdu a pfi komplexnich opravach
TV (Horni Lide¢ statni hranice — Horni Lide¢, Valasska Polanka — Vsetin, Hustopece nad Becvou—

Hranice mésto)

Trakéni podpéry jsou pfevazné plvodni (mimo nedavno rekonstruované useky). Stozary
jsou ocelové trubkoveé typu T a ocelové pfihradové typu BP, u hlavnich koleji je kompenzované
vedeni - trolej 150mm2Cu, nosné lano 120mm2Cu, tah v troleji i nosném lanu 15kN. Zesilovaci
vedeni 240 mm? AlFe. Vedlejsi koleje jednotlivych stanic maji polokompenzované vedeni - trolej

100mm2Cu, nosné lano 50mm2Bz, tah v troleji 10kN, nosné lano kotveno pevné.

Celkovy stav TV odpovida dobé provozu a tehdy platnym normam a predpisim. Trak&ni

vedeni je moralné a technicky zastaralé, nesplfiuje provozni a bezpe€nostni pozadavky kladené na

MORAVIA CONSULT Olomouc a.s -54 -



~Studie proveditelnosti trati Horni Lide¢ st.hr. — Hranice na Moravé* A.1.1 Pravodni zprava

zafizeni modernich Zelezni¢nich trati s parametry pro vySsi rychlosti. Z tohoto divodu je nutna

kompletni rekonstrukce TV vyjma nedavno zrekonstruovanych useka.

Napajeci body trakéniho vedeni jsou:
TM Stfelna, ktera ma 4 vyvody pro pfipojeni na trakéni vedeni kol. €. 1 a 2. TM je v souCasné

dobé po rekonstrukci.

SpS Lidecko, ktera ma 4 vyvody pro pfipojeni koleji €. 1 a 2
- TM Usti u Vsetina, ktera ma 4 vyvody pro pfipojeni na trakéni vedeni kol. & 1 a 2. TM je

v souc€asné dobé po rekonstrukci.

SpS Jablinka, ktera ma 4 vyvody
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v soucCasné dobé po rekonstrukci.

SpS Hustopece nad Becévou, ktera ma 4 vyvody

TM Hranice na Moravé, ma 6 vyvodu

Rozsah zatrolejovani je uveden v &asti Dopravni technologie.

V pfiloze této zpravy jsou uvedeny orientacni energetické vypocty trakéniho vedeni.

Varianta bez projektu

Mimo béznych udrzbovych praci na trakénim vedeni bude nutné vyménit staticky narudené
podpéry trakéniho vedeni, odstranit stozary nespliujici poZadavky plathych norem (napf.
vzdalenost pfedni hrany stoZzaru od koleje), vyménit trolejovy drat, upravit mista kfizeni na
vyhybkach. Napajeci body trakéniho vedeni - bez zasadnich uprav. Rozsah zatrolejovani zlstane
ponechan stavajici.

V ramci opravnych praci byly od roku 2010 komplexné opraveny tyto tratové useky:
Horni Lide€ st.hr. — Horni Lide¢, km 21,110 — 27,261, u kol. €. 2 jen po km 23,610
Horni Lide¢ — ValaSska Polanka, km 21,250 — 22,000 obé koleje
Valadska Polanka — Vsetin, km 33,780 — 34,130 obé koleje, a km 34,130 - 35,300 kol. &. 1
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Hustopece nad Be€vou — Hranice na Moravé mésto, km 7,840 — 7,950, km 8,300 — 15,000

Varianta A

Rekonstrukce bude provedena stejnosmérnou proudovou soustavou 2 DC 3kV IT pro
provozovani drazni dopravy zavislou trakci v souladu s pozadavky platnych technickych norem
a predpisu, u jiz zrekonstruovanych useku trakéniho vedeni v ramci opravnych praci bude snaha
0 jejich maximalni vyuziti (rozsah opravnych praci viz varianta bez projektu). Svislé Fetézovkové
trakéni vedeni bude realizovano v parametrech pro maximalni rychlost 160km/h v hlavnich
kolejich. Prarezy vodicu trolejového a zesilovaciho vedeni - v hlavnich kolejich trolej 150 mm? Cu,

nosné lano 120 mm? Cu, dopInéna zesilovacim vedenim. Je uvazovana vyména v$ech odpojovacu
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a motorovych pohon(l, vyména staticky naruSenych stozarli i v ¢astech nedotéenych kolejovymi
upravami. Podle platnych technickych norem a predpisi bude provedena ochrana pred
nebezpeCnym dotykem u pevnych trakénich zafizeni a ostatnich konstrukci v prostoru ohrozeni
trakénim vedenim. Ukolejnéni trakénich podpér a kovovych konstrukci bude koordinovano
s feSenim zabezpelovaciho zafizeni. S ohledem na elektrizaci stejnosmérnou proudovou
soustavou a predpokladany vyskyt bludnych trakénich proudd musi zafizeni, budovana ve vsech
souvisejicich investiénich akcich, splfiovat technické podminky a parametry, sméfujici k omezeni
Sifeni téchto bludnych proudd, dle platnych technickych norem a predpisl. Toto se tyka zejména
izolacniho stavu kolejisté a konstrukce a ulozeni kabelovych nebo potrubnich vedeni. Elektricka
zafizeni a rozvody musi odpovidat ustanovenim CSN EN 50122-1, CSN 341500 a CSN 332000-4-
41.
V useku Hranice na Moravé — Horni Lide¢ je 11 nevyhovujicich podjezdnych vySek

nadjezdu (lavek):

- Nadjezd km 20,545 (polni cesta) H. Lide¢ — V. Polanka

- Lavka pro pési km 21,442 zast. Lide¢ko Ves

- Lavka pro pési km 23,958 zast. Lide¢ko

- Nadjezd km 42,636 (ul. Josefa Sousedika) Vsetin — Jablinka

- Nadjezd km 40,020 (ul. Bobrky) Vsetin — Jabllinka

- Nadjezd km 17,303 Lhotka — Hustopece

- Nadjezd km 13,404 Hustope€e — Hranice mésto (Milotice)

- Nadjezd km 11,328 Hustopec€e — Hranice mésto (zast. Spi¢ky)

- Nadjezd km 7,966 Hustopece — Hranice mésto (zast. Cernotin)

- Nadjezd km 7,490 Hustopec€e — Hranice mésto (polni cesta)
- Nadjezd km 1,010 Hranice mésto — Hranice na Moravé

Stavajici podjezdné vysky neumoziuji navrhnout trakéni vedeni v souladu s pozadavky TSI

Energie a je nutna jejich rekonstrukce, zahrnuto v ¢asti Mosty, propustky, zdi.

Pfi navrhu nového trakéniho vedeni bude zohlednén planovany vyhledovy pfechod na
jednotnou trakéni soustavu 25kV AC, veSkeré nové zarfizeni bude navrzeno tak, aby nasledné
pfepnuti mohlo byt realizovano s vynaloZzenim pouze nezbytné nutnych nakladd. Nové trakéni
vedeni bude navrzeno v izola¢ni hladiné 25kV, v€etné izolagnich vzdalenosti od staveb (nadjezdy),

prufez vedeni bude navrzen pro 3kV DC. Pro 25kV jsou v ramci této studie uvazovany napajeci

AC a 3kV DC je uvazovan v km cca 5,5 trati Hustope€e nad Be&vou — Hranice na Moravé mésto.
Tuto uvahu bude nutné v dalSim stupni potvrdit energetickymi vypocty, pfepinani je uvazovano
postupné, po jednotlivych dokonéenych Usecich, navaze se na slovenskou stranu (pfedpoklad
pfepnuti na 25kV useku Puchov — Horni Lide¢ statni hranice - 2017), pak usek Horni Lide¢ st. hr -
SpS Jablinka a nasledné usek SpS Jablinka — Hranice na Moravé. Pfed prepnutim je vZzdy nutné

pfipravit nové rozvodny 25kV, dokoncit rekonstrukci zabezpeCovaciho a sdélovaciho zafizeni
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a provést vyvolané upravy zabezpeCovaciho a sdélovaciho zafizeni odbo¢nych trati a rozvod

nizkého napéti.

Varianta B

Z hlediska trakéniho vedeni jsou varianty A a B srovnatelné, prelozky nékterych obloukd
nemaji zasadni vliv na koncepci trakéniho vedeni, liSi se pouze odhad nakladu na trakéni vedeni,
protoze nékteré kolejové prelozky jdou mimo Useky opravené vramci opravnych praci a ve

varianté A uvazované bez Uprav TV.

Varianta C

Plati koncepce uvedena ve varianté A (B), navic obsahuje nové kolejové propojeni.
Napdjeni nového kolejového propojeni Polom (zast. Jesenik nad Odrou) — Lhotka nad

Becvou bude ve varianté 3kV z nové SpS Lhotka nad Bec¢vou a nové SpS Polom.

Pro 25kV je navic SpS Lhotka nad Beévou, neutral mezi 25kV AC a 3kV DC je uvazovan
v misté rozvétveni nové kolejové spojky na Polom (zast. Jesenik nad Odrou). Tuto Uvahu bude

nutné v dalSim stupni potvrdit energetickymi vypocty.

Varianta D

Plati koncepce uvedena ve varianté A (B), v useku mezi zst. Hranice na Moravé -

zast. Milotice nad Becévou je trat’ vedena v nové stopé.

Napajeni nové stopy z TM Hranice na Moravé, ktera bude rozSifena o 1 vyvod pro
jednokolejnou trat’ ve stavajici stopé pres zst. Hranice na Moravé mésto (varianta D.1), u spojeni

obou trati bude nova SpS Milotice.

PFi napajeni soustavou 25kV bude neutral mezi 25kV AC a 3kV DC uvaZovan v misté
odboceni nové trati, cca u zastavky Milotice nad Becvou, trat v nové stopé Hranice na Moravé —
zast. Milotice nad Bedvou bude do doby pfechodu navazujiciho useku Hranice na Moravé —

Ostrava na stfidavou trakéni soustavu 25kV napajena jednostranné 3kV z TM Hranice na Moravé.

Predmétem této Casti technicko ekonomické studie je stanoveni pozadavki na Upravy a
vystavbu novych silnoproudych zafizeni, které je nutno zahrnout do technologické a stavebni ¢asti
stavby, jejimz cilem je provéfeni realnych variant modernizace zeleznicni trati (308) Trat 308 (Luky
pod Makytou) - St. Hranice CZ/SK - Horni Lide€ - Hranice na Moravé (Horni Lide€ st. hr. — Hranice
na Moravé - €.280).

Popisovana silnoprouda zafizeni, rozvody a pfelozky vedeni je mozno rozdélit z hlediska

funkce do nasledujicich tématickych &asti:
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. Napajeni zabezpefovaciho zafizeni

. Technologie transformacnich stanic vn/nn

. Napajeni elektrickou energii

. Mé&Feni spotfeby elektrické energie

. Dalkova diagnostika Zeleznic¢ni infrastruktury
. Elektrické pfedtapéci zafizeni EPZ

. Upravy rozvoden nn (hlavnich rozvadé&&d nn)
. Osvétleni Zelezni¢nich stanic a zastavek

«  Upravy rozvodii nn

. Elektricky ohfev vyhybek

. Dalkové ovladani usekovych odpojovacu

. Pfipojky vn 22kV

. Prelozky silnoproudych rozvodu a zafizeni

. Elektricka zafizeni tunell

. Opatreni k zamezeni koroznich uc€inkd bludnych proudu

Dale Ize popisovana silnoprouda zafizeni a rozvody rozdélit na zafizeni v Usecich
nasledovné:

1) Zst.Hranice na Moraveé (v€etné) — Zst. Valadské Mezifi¢i (mimo)
2) Zst. ValaSské Mezifici (v€etné) — Zst. Vsetin (mimo)

3) zst. Vsetin (v€etné) — zst. Horni Lide¢ (mimo)

4) zst. Horni Lide¢ (v&éetnd) — st. hr. CR/SK (mimo)

Technicky popis ¢asti pro variantu:

BP) Varianta Bez projektu

Na trati nebudou v hodnoceném obdobi provedeny Zzadné investice mimo drobné investice
vyvolané dozitim zafizeni, které nebude mozné nahradit formou oprav a udrzby.

Stavaijici stav
Zasobovani elektrickou energii je v ZelezniCnich stanicich, zastavkach zajisteno jejich
pfipojenim na stavajici distribuéni sit nn ve spravé CEZ Distribuce, a.s.

Osvétleni zastavek a stanic je stavajici.
Rozvody nn jsou stavajici.
Stavajici EOV ve vyhybnach a Zelezni¢nich stanicich je stavajici.

Na stavajici trati je zavedena ss 3kV trakce.

Navrhovany stav

V souvislosti s touto variantou ,Bez projektu® na trati €. 280 se nepfedpoklada budovani
novych stavebnich objektd ani provoznich souborl, nevznika tedy v citovanych mistech odbéru
potfeba narlstu pfikonu el. energie.

V tomto stupni se pfepoklada jen vyména doZitého nebo poSkozeného zafizeni osvétleni.
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Rozvody nn zlstanou stavajici a pfipadné upravy rozvodd nn budou vyvolany nutnymi
zasahy do stavajicich rozvodd nn.

Stavajici EOV zlstane zachovano nebo bude vyménéno z dlvodu jeho poskozeni,
neodstranitelné poruchy atd.

Tato trat ma odpojovaCe a dalSi zafizeni souvisejici s trakci, proto zde je potfeba toto
zarizeni udrzovat nebo opravovat.

Technicky popis ¢asti pro projektové varianty:
A) Varianta A

Al) Varianta A1 — modernizace trati bez investi¢nich opatfeni v pIné délce feSeného useku

A2) Varianta A2 — modernizace trati v pIné délce feSeného Useku

B) Varianta B - modernizace trati v pIné délce feSeného useku — minimalni souvisla rychlost
100km/h

C) Varianta C — vychazi z feSeni varianty A a doplfuje ji o novostavbu propojujici Usek
Bélotin-Polom s usekem Hustopece nad Beévou-Lhotka nad Bec¢vou

D) Varianta D — vychazi z feSeni varianty A a dopliiuje ji o novostavbu propojujici Usek
Hranice na Moravé usekem Spicky-Milotice nad Beévou

Al) Varianta A1 — modernizace trati bez investi€nich opatreni v pIné délce feSeného
useku

Elektrické predtapéci zarizeni (EPZ)

Pro potfeby pfedtapéni osobnich vozui bude v zst. Vsetin (dle dopravniho technologa — 4ks)
realizovano nové predtapéci zafizeni EPZ zadlenéné do systému DRT. Objekt rozvodny je
jednopodlazni zdény o dvou mistnostech. V menSi mistnosti jsou osazeny rozvadécCe
elektroinstalace rozvodny, obsluzné a monitorovaci rozvadéle a skiing, ve vétSi mistnosti pak
bude umisténo vlastni zafizeni rozvodny, skladajici se z rozvadéte EPZ napajeného pfimo z
trakéniho vedeni pfes pfislusny usekovy odpojovacC. Z vnéjSi strany bude pfipojkova kabelova
skFil s pfivodem z rozvodu nn, uvniti pak skfii s oddélovacimi transformatory pro napajeni
rozvadéce vlastni spotfeby RMS1. Uzemnéni rozvodny bude provedeno v ramci stavby uloZenim
zemniciho vedeni do zakladl stavby rozvodny. Pfed vstupy do rozvodny se provedou potencialni
prahy v souladu s CSN 33 2000-5-54 ed.3. K uzemnéni budou pfes zkusebni svorky pfipojeny
svody hromosvodu a pfipojkova skfif. Uvnitf rozvodny se provede ochranné uzemnéni z pasku
FeZn.

Upravy rozvoden nn (hlavnich rozvadééd nn)

V souvislosti se stavbou feSenou v této studii, tedy ,Studie proveditelnosti trati Horni Lide¢
st. hr. — Hranice na Moravé® vznika ve stanicich a zastavkach potfeba vybudovani novych, resp.
Uprav stavajicich rozvoden nn nebo hlavnich rozvadéfid nn z duvodu realizace novych
technologickych i stavebnich objektll a tim potazmo narlstu spotfeby el. energie. Tyto zafizeni
musi byt zaglenény do DRT a DDTS.
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Ve stanicich (uvedenych dle projektanta trakéniho vedeni) jsou realizovany trakéni napajeci
stanice (ménirny) pro napajeni trakéniho vedeni trati Horni LideC st. hr. — Hranice na Moravé, pro
kterou bude, dle pozadavku CSN 33 3505, zfizen ptivod pro zaloZni napajeni vlastni spotfeby

ménirny (ovladani) se samostatnym méfenim.

Upravy a potfeba oddélené evidence spotfeby el. energie pro potfeby elektrického ohrevu
vyhybek s pfipadnym doplnénim regulacnim a monitorovacim systémem dosahovaného maxima s
moznosti blokovani (napf. regulator TECO — SZE Hradec Kralové) jsou vyvolany uvaZovanym
zfizenim elektrického ohfevu vyhybek a vystavbou ménirny. Realizace (rekonstrukce) elektrického
ohfevu vyhybek, méniren, rozvodny pro EPZ a dalSich objektd sebou pfinasi potfebu vysSe
zminénych Uprav v méfeni a ovladani a také potfebu Uprav, hlavné nahrad stavajicich rozvadécu
méfeni a hlavnich (pfivodnich) rozvadécd nn v Zelezniénich stanicich a polozeni novych
propojovacich kabell silovych i ovladacich (vzajemné propojeni mezi rozvadécéi méfeni a
hlavnimi). Nahrady stavajicich zafizeni jsou vétSinou nutné z hlediska stavu sou€asnych zafizeni a
také s ohledem na potfeby dalkového fizeni, monitoringu a diagnostiky novych i ponechanych

elektrickych zafizeni v jednotlivych stanicich i zastavkach.

Osvétleni zeleznicnich stanic a zastavek

S ohledem na popsany stav stavajicich osvétlovacich soustav se navrhuje jejich kompletni
demontaz (mimo osvétleni ze zpracovavanych projektovych dokumentaci — v pfipadé, Ze byly
provedeny vlastni stavby). Nové osvétleni stanic bude provedeno umisténim vybojkovych svitidel
(nebo LED svitidel) na stozary trakéniho vedeni. Kde to nedovoli charakter provedeni trakéni
soustavy, budou osazeny samostatné sklopné stozary se svitidly ve vySce 12m nebo 5-6m

(zastavky), pfipadné osvétlovaci véze.
Obdobny systém bude vyuzit i pro osvétleni zastavek.

Rekonstruovana a nova nastupisté v Zelezni¢nich stanicich budou dopinéna osvétlenim na
sklopnych stozarcich, coz zajisti bezpe€nost cestujicim, zvysi cestovni komfort a pfinese zna¢né
uspory provoznich nakladu, kdy neni tfeba provozovat sou¢asné rozsahlé osvétleni stanic, které je
pfipadné LED svitidly umisténymi na konstrukci zastfeSeni. Rovnéz zafivkovymi pfipadné LED

svitidly budou osvétleny nové podchody pro cestujici.

Ovladani osvétleni stanic bude soustfedéno do dopravnich kancelafi stanic, u zastavek se
predpoklada ovladani dalkové rovnéz z dopravnich kancelafi v zelezni¢nich stanicich. Navrhované
ovladaci zafizeni pro osvétleni stanic a zastdvek bude umozZnovat dalkové ovladani z pfedem

dohodnutych pracovist (regionalni nebo centralni dispeCerska pracovisté Hranice na Moraveé,

vvvvv
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soustav bude ovladani doplnéno o pfislusné monitorovaci zafizeni s pfenosem dat optickymi

kabely sdélovacich rozvodu.

Upravy rozvodd nn

Nové kabelové rozvody nn, resp. Upravy stavajicich rozvodd nn budou v Zzel. stanicich i
zastavkach provedeny uloZzenim novych rozvodl pro napajeni a ovladani elektrického ohfevu
vyhybek, rozvody nn, rozvody pro osvétleni stanic a nastupist a pfivody nn pro zaji§téni napajeni

novych a stavajicich objektl.

Pfipojky nn, které nebudou napojeny na trafo 22/0,4 kV, ale pfimo na distribu¢ni soustavu

nn budou dopinény oddélovacich transformatorem.

Elektricky ohfev vyhybek (EQV)

Elektricky ohfev vyhybek vyrazné snizuje potfebu nasazeni pracovnikd na jejich udrzbu.

vyhybek v zimnim obdobi, kdy dochazi vlivem sniZzené teploty a snéhovych srazek ke ztizené

obsluze vyhybek, coZz ma vliv na bezpecénost Zelezniéniho provozu.

Zafrizeni pro elektricky ohfev vyhybek (EQV) zajisti elektricky ohfev motoricky ovladanych

nejdalezitéjSich vyhybek ve stanicich a vyhybnach:
- Zst. Hranice na Moravé
- Zst. Hranice na Moravé mésto
- Spicky (bez zastavky)
- zst. Hustopede nad Becvou
- zst. Lhotka nad BeCvou
- Zst. Jablunka
- Zst. Vsetin
- Usti u Vsetina
- zst. ValaSska Polanka
- vyh. Lidecko
- zst. Horni LideC

Systém EOV bude napajen z trafostanic v jednotlivych stanicich, odbockach (popf.
vyhybnach). Z nich budou napojeny jednotlivé rozvadée R-EQV, situované tak, aby kabelové

rozvody nn k jednotlivym vyhybkam byly co nejkrat$i, u stanic s jednou vyhfivanou vyhybkou na
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kazdém zhlavi bude rozvadé¢ R-EQV pfiblizné situovan uprostifed stanice nebo podle mistnich

podminek v pfislusné stanici.

Systém EOV bude mit samostatné méreni spotfeby el. energie pro vyhodnocovani jeho

skutecné spotreby.
Ovladani EOV bude ovladano dalkové i mistné.

Dalkové ovladani Usekovych odpojovadi (DOUO)

V jednotlivych ZelezniCnich stanicich budou dalkové a ustfedné ovladany pohony
usekovych odpojovadt navrzené projektantem trakéniho vedeni. Ovladase DOUO budou
instalovany v dopravnich kancelafich vypravnich budov pfislusnych zelezni€¢nich stanic, méniren a

spinaci stanice. Pouzité typy ovladadt musi umozfiovat pfipojeni na Ustfedni ovladani DOUO.

Ke kazdému usekovému odpojovacdi umisténému na pfislusném stozaru trakéniho vedeni
budou od svorkovnicovych skfini u dopravnich kancelafi vedeny mnohozZilové kabely uloZené,
pokud mozno, v soubé&hu se stavajicimi nebo novymi silovymi kabely rozvodd nn. Obdobnym
zpusobem budou napojeny i odpojovace se zkratovai u méniren a spinaci stanice, které budou

také propojeny mnohozilovymi kabely.

Soucasti této kapitoly je také FfeSeni a realizace systému signalizace ob&asnymi navéstmi v
prostoru méniren a spinaci stanice, pfipadné trakéniho déleni. Situovani navésti bude v souladu s

pozadavky projektanta trak&niho vedeni.

Pripojky vn 22kV

Stavajici pfipojky vn 22kV budou rekonstruovany nebo vybudovany nové pokud bude

pozadavek na odbérné misto s velkymi prikony.

pFipojkami 22kV (110kV) z pfislusnych napajecich zdroju.

Prelozky silnoproudych rozvodl a zafizeni

Pfi kfizeni trati s nadzemnim vedenim vvn 400 kV prochazi tato vedeni nad trati v
dostatecné vysce, takze by v zadném z pfipadl nemélo dojit k poruseni minimalni pfipustné

vzdalenosti dle pFislusnych CSN.

Prelozky silnoproudych vedeni ve spravé CEZ Distribuce, a.s. a budou v dalich stupnich
dokumentace vyc¢lenény do samostatnych stavebnich objektd, FeSicich technické zajisténi
dot&enych vedeni vysokého i nizkého napéti ve spravé CEZ. Re$eni prelozek téchto vedeni bude

respektovat pozadavky provozovatele pfisluSné rozvodné soustavy.

Ostatni vedeni, kfizujici trat, jsou budto samostatna vedeni nn jinych spravcl, VO nebo

obecniho rozhlasu. V8echna tato vedeni, pokud jiz dnes nejsou pfi kfizeni s trati uloZzena pod
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kolejemi, budou pfeloZzena do zemé tak, Ze nové zkfizi trat’ kabely uloZenymi do chrani¢ek pod

trati.

Elektricka zafizeni tuneld

Na trati Hranice na Moravé — st.hr.CZ/SK jsou ve provozovany tunelové stavby.

Opatieni k zamezeni koroznich uéinkt bludnych proudu

Na zakladé vysledk( méfeni budou navrzena nutna opatfeni k zamezeni koroznich G¢inkua
bludnych proudll na stavajici i nova zafizeni tak, aby nepfiznivé uGc¢inky bludnych proudl byly co
nejmensi. Jedna se zejména o opatfeni na stavajicich i novych ochrannych uzemnénich
elektrickych zafizeni, ochranu zelezobetonovych zakladl novych stavebnich objekti a kovovych

konstrukci spojenych se zemi a ochranu draznich i mimodraznich uloznych zafizeni.

A2) Varianta A2 — modernizace trati v pIné délce feSeného useku

- tato varianta obsahuje rekonstrukci infrastruktury v celé délce, jinak jsou jeji

pozadavky shodné s variantou A1
Stavaijici stav
Zasobovani elektrickou energii je v Zelezniénich stanicich a zastavkach zajisténo jejich

pFipojenim na stavajici distribuéni sit nn a vn ve spravé CEZ Distribuce, a.s.
Osvétleni zastavek a stanic je stavajici.
Rozvody nn jsou stavajici.
Stavajici EOV ve vyhybnach a Zelezni¢nich stanicich je stavajici.
Na stavajici trati je zavedena trakce.

Navrhovany stav

PFipojky z CEZ Distribuce a.s. budou rekonstruovany v piipadé, Ze nevyhovuji novym

pozadavkim na odbéry, nebo bude pozadano o nova odbérna mista.

Osvétleni zastavek bude novymi svitidly na novych osvétlovacich stozarech o vysce 5-6m.
Osvétleni venkovni prostort zst. a prostort vyhyben bude provedeno novymi svitidly na novych
osvétlovacich stozarech o vySce 12m, popfipadé tyto osvétlovaci stoZary budou doplnény

osvétlovacimi vézemi.

Na zastavkach a zeleznicCnich stanicich budou nové kabelové rozvody v rozsahu prostoru

mista stavby.

Stavajici EOV bude demontovano a bude nahrazeno novym EOV véetné rozvadécl a

ovladani. Napojeni EQV a napajeni ovladani rozvadééu REQOV na zhlavich bude z rozvodi nn.
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Z dlavodu rekonstrukce zelezni¢niho svrsku a spodku s rekonstrukci trakéniho vedeni bude

potfeba rekonstrukce DOUO a jinych zafizeni souvisejici s trakci.

Pfi vystavby stejnosmérného trakéniho vedeni bude zapotiebi opatfeni k zamezeni

koroznich ucinkd bludnych proudd.

V zst. uréenych dopravnim technologem budou umistény EPZ v€etné napajeni a rozvoden.

B) Varianta B, B+ - modernizace trati v plné délce feSeného useku — minimalni

souvisla rychlost 100km/h

Investi¢ni opatfeni pro maximalizaci tratové rychlosti pfevazné na stavajicim télese drahy
az do hodnoty 160 km/h, odstranéni vétSiny propadu tratové rychlosti na minimalni souvislou
rychlost 100 km/h.

Stavaijici stav

Zasobovani elektrickou energii je v Zelezniénich stanicich a zastavkach zajisténo jejich

pFipojenim na stavajici distribuéni sit nn a vn ve spravé CEZ Distribuce, a.s.
Osvétleni zastavek a stanic je stavajici.
Rozvody nn jsou stavajici.
Stavajici EOV ve vyhybnach a Zelezni¢nich stanicich je stavajici.
Na stavajici trati je zavedena trakce.

Navrhovany stav

PFipojky z CEZ Distribuce a.s. budou rekonstruovany v ptipad&, Ze nevyhovuji novym

pozadavkim na odbéry, nebo bude pozadano o nova odbérna mista.

Osvétleni zastavek bude novymi svitidly na novych osvétlovacich stozarech o vysce 5-6m.
Osvétleni venkovni prostora zst. a prostort vyhyben bude provedeno novymi svitidly na novych
osvétlovacich stozarech o vySce 12m, popfipadé tyto osvétlovaci stoZary budou doplnény

osvétlovacimi vézemi.

Na zastavkach a zelezni¢nich stanicich budou nové kabelové rozvody v rozsahu prostoru

mista stavby.

Stavajici EOV bude demontovano a bude nahrazeno novym EOV véetné rozvadéciu a

ovladani. Napojeni EOV a napajeni ovladani rozvadécd REOV na zhlavich bude z rozvodu nn.

Z duvodu rekonstrukce zelezni¢niho svrSku a spodku s rekonstrukci trakéniho vedeni bude

potfeba rekonstrukce DOUO a jinych zafizeni souvisejici s trakci.
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Pfi vystavby stejnosmérného trakéniho vedeni bude zapotiebi opatfeni k zamezeni

koroznich ucinkd bludnych proudd.

V zst. uréenych dopravnim technologem budou umistény EPZ v&etné napajeni a rozvoden.

C) Varianta C — vychazi z reSeni varianty A a doplnuje ji o novostavbu propojujici

usek Bélotin-Polom s usekem Hustopece nad Be¢vou-Lhotka nad Bec¢vou

Tato varianta doplnuje feSeni varianty A o novostavbu propojujici vhodné misto v Useku
Bélotin — Polom s vhodnym mistem v Useku Hustopee nad Beévou — Lhotka nad Becvou,

umozniujici jizdu od Pferova i Ostravy smér Valasské Mezifici
Stavajici stav

Zasobovani elektrickou energii je v zZelezniCnich stanicich a zastavkach zajisténo jejich

pFipojenim na stavajici distribuéni sit nn a vn ve spravé CEZ Distribuce, a.s.
Osvétleni zastavek a stanic je stavajici.
Rozvody nn jsou stavajici.
Stavajici EOV ve vyhybnach a Zelezni¢nich stanicich je stavajici.
Na stavajici trati je zavedena trakce.

Navrhovany stav

Ptipojky z CEZ Distribuce a.s. budou rekonstruovany v pfipad&, Ze nevyhovuji novym

pozadavkim na odbéry, nebo bude pozadano o nova odbérna mista.

Osvétleni zastavek bude novymi svitidly na novych osvétlovacich stoZarech o vySce 5-6m.
Osvétleni venkovni prostord zst. a prostort vyhyben bude provedeno novymi svitidly na novych
osvétlovacich stozarech o vySce 12m, popfipadé tyto osvétlovaci stoZary budou doplnény

osvétlovacimi vézemi.

Na zastavkach a zelezni¢nich stanicich budou nové kabelové rozvody v rozsahu prostoru

mista stavby.

Stavajici EOV bude demontovano a bude nahrazeno novym EOV v&etné rozvadéclu a

ovladani. Napojeni EOV a napajeni ovladani rozvadétu REOV na zhlavich bude z rozvodu nn.

D) Varianta D — vychazi z feSeni varianty A a doplnuje ji o novostavbu propojujici
usek Hranice na Moravé tisekem Spiéky-Milotice nad Beévou

Tato varianta doplfiuje var A o novostavbu propojujici Hranice na Moravé s vhodnym

mistem v Useku Spiéky — Milotice nad Bed&vou, ktera by umoznila vyrazné zkraceni délky traté a

usporu cestovnich dob.
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Stavajici stav
Zasobovani elektrickou energii je v ZelezniCnich stanicich a zastavkach zajisténo jejich

pfipojenim na stavajici distribuéni sit nn a vn ve spravé CEZ Distribuce, a.s.
Osvétleni zastavek a stanic je stavajici.
Rozvody nn jsou stavajici.
Stavajici EOV ve vyhybnach a zelezni¢nich stanicich je stavajici.
Na stavajici trati je zavedena trakce.

Navrhovany stav

P¥ipojky z CEZ Distribuce a.s. budou rekonstruovany v pfipadé, Ze nevyhovuji novym

pozadavkim na odbéry, nebo bude pozadano o nova odbérna mista.

Osvétleni zastavek bude novymi svitidly na novych osvétlovacich stozarech o vySce 5-6m.
Osvétleni venkovni prostorl Zst. a prostort vyhyben bude provedeno novymi svitidly na novych
osvétlovacich stoZarech o vySce 12m, popfipadé tyto osvétlovaci stoZary budou doplnény

osvétlovacimi vézemi.

Na zastavkach a Zelezni¢nich stanicich budou nové kabelové rozvody v rozsahu prostoru

mista stavby.

Stavajici EOV bude demontovano a bude nahrazeno novym EOV v¢etné rozvadécl a

ovladani. Napojeni EQV a napajeni ovladani rozvadétu REOV na zhlavich bude z rozvodi nn.

V ramci studie bylo uvazovano se stavbou nebo rekonstrukci nasledujicich objektu:

o (CasteCna rekonstrukce vypravnich budov v Zst. Hranice na Moravé a ValaSské

e novostavba vypravni budovy v Zst. Vsetin

e vystavba pfistfeSkd na nastupistich zastavek a zst. Lhotka nad Bec¢vou

e novostavba technologickych budov, pfipadné Uprava stavajicich prostor(
e novostavba PHS

e kabelovody v Zel. stanicich
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7 OSTATNI PROBLEMATIKA

V ramci studie byla zpracovana analyza uroviiovych Zelezni¢nich pfejezdu na trati. Celkové
se v feSeném useku nachazi 14 darovnovych kfizeni, z toho 4 pfechody uréené pouze pro pési a
cyklisty a ve tfech pfipadech se jedna o velmi frekventovana kfiZzeni se silnici 1/57. Vyhodnoceni

v€etné navrZzenych opatfeni je obsaZzeno v tabelarnim shrnuti v pfiloze této zpravy.

Dle pozadavku zadavatele je vyhledové uvazovano s prechodem stavajiciho
stejnosmérného napajeciho systému DC 3kVna systém stfidavy AC 25kV. Porovnani stfidavého

systému vuci stejnosmérnému Ize shrnout v nasledujicich bodech:

e

*  Mozny vétsi rozestup mezi napajecimi stanicemi (cca 50 km). Maximalni rozestup
napajecich stanic u stejnosmérné trakce je cca 25 km a je limitovan zejména
dovolenym proudovym namahanim vodicl, dovolenymi ubytky napéti a nutnym

rozdilem mezi minimalnim zkratovym a maximalnim provoznim proudem.

# Stfidava napajeci stanice je technologicky jednodu$$i nez stejnosmérna a tudiz
i levngjsi. V kombinaci s vét§imi rozestupy mezi napajecimi stanicemi je v tomto ohledu

stfidava trakce jednoznacné vyhodnéjsi.

#  Vzhledem k niz&§im proudiim jsou prGfezy vodiéti mensi. Zesilovaci vedeni se
v souCasné dobé vubec nepouziva. VodiCe jsou napinany mensimi tahy, tj. i mensi
namahani stozar(l a zakladd. Pro koleje sefadovacich nadrazi, vleéek ap., kde neni
nutna vétsi rychlost nez 60 km/h, se nabizi zatrolejovani prostym vedenim (prouze
trolej - obdoba tramvajového provedeni), coz znamena dal$i zjednoduseni TV. Méné

robustna konstrukce TV pro stfidavou trakci je také levnéjsi.
' Korozni uginky bludnych proud jsou u stfidavé trakce v porovnani se stejnosmérnou
trakci minimalni.

= Viivem stfidavého proudu, induk&nosti trakéniho vedeni a pulsni regulace vykonu na
lokomotivach vznikaji problémy s dodrzenim minimalni hodnoty uciniku. Za nedodrzeni
uCtuji energetické podniky pomérné znacné penale, a proto musi byt odbér stfidavé

napajeci stanice kompenzovan.

= veatsi elektromagnetické vlivy na okoli (linkova vedeni vSeho druhu)
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(= U stfidavé trakce jsou minimalni izola€ni vzdalenosti zivych i nezivych &asti cca o 10 cm
vétsi. Vzhledem k nevelkému poctu koliznich mist (nadjezdy, tunely ap.) by pfislusné

upravy nemély byt technickym a finanénim problémem

Aktualné byly dokon&eny rekonstrukce vSech tfi trakénich napajecich stanic na feSené trati

predpoklad pfepnuti na stfidavou trakci na siti ZSR do r. 2017. S ohledem na vazbu s ZSR je
nutné prepnuti realizovat ve sméru od statnich hranic smérem k Hranicim na Moravé. V pfipadé,
ze nebude jesté prepnuta trat €. 270 (Pferov — Bohumin), bude styk soustav zfizen mezi zst.
Hranice na Moravé a zst./zast. Hranice na Moravé mésto. Napfi€¢ ostatnimi profesemi je

uvazovano s pfipravenosti pro pfechod na stfidavou soustavu.

Z pohledu dopravcu:

a) bude nutnost pouziti dvousystémovych hnacich vozidel i pro vnitrostatni pfepravu
b) nebude tfeba dvousystémovych vozidel na pfipadnych postrcich z Horni LidCe
smérem Puchov
Pfechod na stfidavou trakéni soustavu je ve studii orientacné terminové naznacen v
pfiloze. Vzhledem k pfipravenosti i trakéniho vedeni bude pfedmétem zmény soustavy prestavba
TNS a SpS. Predbézné vycisleni nakladd na prfechod lze orientatné uvazovat na 660 mil. K¢&.
Aktualné je zpracovavana koncepéni studie sjednoceni trakéni soustavy v ramci celé CR, ktera by

zménu ekonomicky obhajovala.

Dle zadani ma studie respektovat pfipravovana protipovodriova opatieni na fece Becdveé.
Jedna se hlavné o uvaZovanou suchou nadrz, poldr, Teplice nad Bedvou. Tato sucha nadrz je
planovana v prostoru podél Zst./zast. Spiéky s hrazi navrzenou za pravostrannym obloukem
smérem od Hranic na Moravé (km cca 10,5). Od hraze je uvazovana zatopova oblast nadrze az za

Hustopece nad Becvou.

V daném prostoru, tzn. v soubéhu s bocni ochrannou hrazi dochazi k rozSifeni drazniho
télesa smérem k nadrzi o cca 10 m. Tato kolize je ale technicky FeSitelna v nasledujicich stupnich
dokumentace. V8echny projektové varianty tento zamér respektuji a pfi dalSi pfipravé bude nutna
soucinnost s Povodim Moravy, s.p. pro nalezeni vhodného technického feSeni soubéhu obou
zemnich téles.

Nékteré varianty prelozek kfizi izemni rezervu pro vodni cestu Dunaj-Odra-Labe. V ramci
pfipravy neni uvazovano s jakymkoliv technickym navrhem, ktery vyhledové realizaci této vodni
cesty umozni. Sou€asné ale nejsou navrzena vyskova feSeni v kolizi s pfedpokladanou plavebni
vySkou a v pfipadé realizace D-O-L bude nutné zfidit pouze pfemosténi, event.. s upravou

osovych vzdalenosti, jelikoz se bude jednat o mostni konstrukce nadstandardnich délek.
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Situace poldru Teplice

7.4 Prednadrazni prostor

V ramci studie je doporuceno, aby byly vyhledové upraveny i pfednadrazni prostory stanic

V prubéhu zpracovani byla studie projednavana se zastupci mésta Vsetin, kde byla
predbézné stabilizovana poloha podchodu, ktery by pokracoval pod ulici nadrazni a ustil v prostoru
dnedniho parkovisté. Sou€asné nebylo uvazovano se zachovanim stavajici vypravni budovy, ktera
bude nahrazena novym objektem. Mésto Vsetin aktualné zpracovava studii na fedeni
prednadrazniho prostoru, kde je jednim z podkladu i tato studie proveditelnosti.
presunu byly zahrnuty do této SP (do situaci).

V Hranicich na Moravé je uvazovano rovné€z s premisténim autobusového nadrazi a
vytvofenim jednotného multimodalniho terminalu. V dobé& zpracovani SP vSak nebyly k dispozici
Zadné podklady a terminal je pouze ilustrativné naznacen.

Ve v8ech pfipadech je uvazovano se zkracenim pfestupnich ¢asu mezi autobusovou a

vlakovou dopravou. Pro korektni hodnoceni jsou terminaly uvazovany jiz ve varianté Bez projektu.

7.5 Zelezniéni vleéky, ostatni kolejisté

Studie neuvazuje s cilenym ruSenim pfipojenych vleCek mimo nakl. Bystficka a zachovava
jejich zapojeni.

V zst. Vsetin je celkovou upravou konfigurace dotéeno zapojeni arealu depa. Vzhledem k
upravam polaneckého zhlavi neni mozno zajistit pfimy vjezd z tratové koleje k primyslovému
arealu a nasledné s uvrati na kolej slouzici ke zbrojeni nafty. PFfi navrzené konfiguraci by to pro

zbrojeni naftou znamenalo od nastupidté pro smér Velké Karlovice projet Ctyfi uvraté tam a Ctyfi
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zpét, coz je provozné neredlné. Ztoho davodu je v kolejisti depa navrZzena dalSi kolej véetné
zazemi pro zbrojeni naftou.

V zst. Hranice na Moravé a v zst. Vsetin jsou vzhledem kredukci kolejisté navrzeny
manipulaéni koleje urCené pro potfeby spravce, pfipadné pro potfeby vSeobecné nakladky a
vykladky. Soucasti téchto kolejist jsou i pfilehlé manipulacni plochy. Podrobnéji budou dofeSeny

v nasledujicim stupni dokumentace.

Pfi pfechodu trasy pfes sesuvna uzemi je nutné pocitat s nutnymi technickymi opatfenimi.
Konkrétni technicka opatfeni mohou byt navrzena az po provedeni inzenyrsko-geologického
prizkumu.

Mozna technicka opatfeni pfichazejici v ivahu pro pfedmétnou stavbu zemniho télesa jsou
nasledujici:

- odvodnéni smykové plochy

- pfitizeni paty svahu

- opérné (zarubni) stény

Odvodnéni smykové plochy

Jedna se o nejdulezitéjSi prvek sanace, kterym se zmensuje tlak vody na smykové plose a
tim se snizuji aktivni sily v sesuvu. Podle velikosti sesuvu a hloubky smykové plochy Ize pouzit
drenazni zebra, horizontalni odvodnovaci vrty, hloubkové odvodnéni pomoci ¢erpacich vrta.

Na zakladé dostupnych informaci Ize pfedpokladat, ze budou vyuzita zejména drenazni
Zebra, ktera kombinuji jak snizeni aktivnich sil, tak zvySeni pasivnich sil v sesuvu.

Pritizeni paty svahu

Jedna se o nejjednodussSi metodu sanace sesuvu. Pata sesuvu se pfitizi nasypem a tim
dojde ke zvySeni stability. S tim je spojeno i pfipadné zmirnéni sklonu svahu, vybudovani lavicek a
podobné.

Vzhledem k nevyhodam tohoto feSeni spocivajicim zejména ve velkém pfesunu hmot a
znacéném zaboru Uzemi predpokladame pouziti tohoto zplsobu pouze pro malé sesuvy.

Opérna sténa

Opérna sténa se buduje pred Celem sesuvu, kdy obvykle bezprostiedné chrani komunikaci
nebo stavebni objekt. Sténa se dimenzuje na podkladé stabilitniho

a statického vypocltu. Opérna sténa mlze byt navrzena jako prosta gravitacni, nebo
zalozena na pilotach a pfipadné i kotvena.

Jako material mize byt pouzit beton, gabionové konstrukce a konstrukce z vyztuzené

vvvvvv
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samy o sobé propustné, takZe na rozdil od betonovych se zde nemusi budovat podélna a pficna
drenaz, pouze se musi disledné dbat na odvodnéni zakladové spary.
Uvedena technicka opatfeni musi byt doplnéna o monitorovaci systém prokazujici u¢innost

provedenych opatfeni.

8 EKONOMICKE HODNOCENI

Ekonomické hodnoceni je zpracovano v samostatné pfiloze — A.1.4. NiZe jsou uvedeny

dalezité vystupy tohoto dokumentu.

Zakladnim cilem projektu je provéfeni realnych variant modernizace trati véetné Zel. stanic
z pohledu technického, dopravné — technologického, marketingového, ekologického a

ekonomického.

Hlavnim pfinosem plynoucim z modernizace trati je zrychleni zejména dalkové dopravy
(osobni i nakladni), umoznéni prljezdu nakladnich vilak( délky dle TSI — 740m a zajisténi
bezbariérovosti stanic a zastavek. SouCasné je sledovano zatraktivnéni zelezniéni dopravy
vybudovanim modernich dopravnich terminalll pro rychlé prestupy na ostatni druhy vefejné
dopravy (autobusy, méstskou hromadnou dopravu pfipadné taxisluzba) a umoznéni fungovani

P+R. Druhotnym efektem je obnova a modernizace zastaralych zafizeni zel. infrastruktury.
> zkraceni cestovni doby dalkové dopravy (vlaky Ex, R) pro zlepSeni pfestupnich vazeb;

> naplnéni pozadavk( danych Nafizenim 1315/2013, tedy zejména plné zavedeni

systému ERTMS a zajisténi moznosti prijezdu viaku délky 740 m pro nakladni dopravu;

> zvySeni bezpec€nosti dopravy, pfistupnosti cestujicich k vlakim a vylou¢eni omezeni

vzajemné polohy protismérnych viakd peronizace stanic;
> zvySeni rychlosti pro osobni dalkovou i regionalni dopravu.

Vy&e popsané pfFinosy jednotlivych variant byly monetizovany v ramci ekonomické analyzy,
kterda sumarizuje celospoleCenské efekty investice. Do ekonomické analyzy rovnéz vstupuji
penézni toky z finanéni analyzy pfepoctené na ekonomické ceny a dohromady utvafi tabulky
ekonomického cash-flow. Z téchto tokd je odvozeno ekonomické vnitfni vynosové procento
(EIRR), ekonomicka cCista sou€asna hodnota (ENPV) a pomér pfinosi a nakladld (BCR). P¥i

vypoctu Cisté sou€asné hodnoty je pouZita v ekonomické analyze diskontni sazba 5,5 %.
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Varianta A.1.1

Varianta A.1.2

Varianta A.2.1

Varianta A.2.2

Varianta B

Varianta B+

Varianta C

Varianta D.1

Varianta D.2

ENPV =
EIRR =
EBCR =

ENPV =
EIRR =
EBCR =

ENPV =
EIRR =
EBCR =

ENPV =
EIRR =
EBCR =

ENPV =
EIRR =
EBCR =

ENPV =
EIRR =
EBCR =

ENPV =
EIRR =
EBCR =

ENPV =
EIRR =
EBCR =

ENPV =
EIRR =
EBCR =

1296 121 tis.Ke
7,07%
1,156

485 989 tis.KE
6,20%
1,050

185771 tis.KE
6,65%
1,080

903 855 tis.Ke
6,81%
1,092

-2 093 096 tis.KE
3,43%
0,835

-3 226 000 tis.KE
2,90%
0,773

-9 997 320 tis.KE
1,712%
0,440

930 519 tis.K&
4,45%
0,919

589 173 tis.K¢
6,17%
1,055

V nasledujicich tabulkach jsou uvedeny vysledky zpracované ekonomické analyzy a

ekonomické cash-flow jednotlivych posuzovanych variant.

Varianta Var.A.1.1 | Var.A.1.2 | Var.A.2.1 | Var.A.2.2 Var. B Var. B+ Var.C Var.D.1 Var. D.2

Provozni naklady Zel. 9040279] 9681187 9969767 9970975] 9936509| 10107 702] 9331193| 9696 144| 10 175 334
Uspory z cestovnich dob 9981 435| 9981435| 10530 277| 10816 605| 10530 277| 11 242 133] 3030 000| 10 426 383| 12 456 954
Naklady na provoz vlaki -119 940 -119 940 -110 821 -66 753 -110 821 142 075 -30 804 -89 012 -33 702,
Zvy$enibezpeénosti 27 896 27 896 27 896 27 896 27 896 27 896 21126 27 896 27 896
Ostatni pfinosy 83 652 83 652 83 652 83 652 83 652 83 652 54 229 83 652 83 652
Externi u€inky 876 351 876 351 896 869 869 706 896 869| 1081819 0 972 488| 1308 922
Uspora silniéni dopravy 493 998 493 998 513 838 502 725 513 838 525 951 0 495 422 658 862
Celkové pfijmy 20 383 673| 21024 581| 21911 480 22 204 807| 21 878 222 23 211 228| 12 405 743| 21 612 974 24 677 919
Celkeminvesti¢ninaklady | 10 127 652| 11 602 647| 11 798 988| 11 746 323| 15 764 751| 17 523 626| 21 961 554| 13 743 761| 12 940 991
ZUstatkova hodnota -590 942 -699 610 -748 476 -729 131| -2242 442| -2866592| -4116091| -1321611| -1 266 547
Celkové naklady 9536 709| 10903 038| 11 050511| 11 017 193| 13522 309| 14 657 034| 17 845 463| 12 422 150| 11 674 444
Cash flow 10 846 963| 10121 543| 10860 968| 11 187 614 8355912| 8554 194| -5439 720 9190 825| 13 003 475
Diskontni sazba 5,50% 5,50% 5,50% 5,50% 5,50% 5,50% 5,50% 5,50% 5,50%
Diskontni cash flow 1296 121 485 989 785771 903 855| -2093096( -3226000| -9 997 320 -930 519 589 173
IRR 7,77% 6,20% 6,65% 6,81% 3,43% 2,90% -1,72% 4,45% 6,17%)
BCR 1,16 1,05 1,08 1,09 0,83 0,77 0,44 0,92 1,05
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Z vySe uvedené tabulky je patrné, Ze ekonomicky nejefektivnéjsi je varianta A.1.1, ktera je
nejlevnéjsSi variantou a zaroven variantou, ktera pfinasi nejmensi provozni zlepSeni trati.
Ekonomicky efektivni jsou dale varianty A.1.2, A.2.1 a A.2.2 a varianta D.2. Vysledky variant A jsou
velice podobné a je z nich patrné, ze vySsi naklady jsou kompenzovany vySSimi ekonomickymi
pfinosy. Dominantnimi pfinosy u v8ech variant jsou pfinosy plynouci z Uspory cestovnich dob a
z uspory provoznich nakladl Zeleznice. Varianta D.2 je z ekonomicky efektivnich variant
nejnakladnéjsi a souCasné poskytuje nejvyssi provozni zlepseni trati. Realizaci této varianty by tak
doslo k nejvySsi uspore cestovnich dob a byl by na Zeleznici pfeveden nejvySsi pocet cestujicich
ze vSech posuzovanych variant. Nicméné i pfes tyto nesporné pfinosy je tato varianta nejméné

rentabilni z posuzovanych ekonomicky efektivnich variant.

Vv

ekonomického hodnoceni, tyto vys8i investiCni naklady negeneruji dostate¢né ekonomické pfinosy

pro to, aby bylo mozné tyto varianty povaZovat za efektivni..

Z vysledki ekonomické efektivity je patrné, Ze krealizaci Ize doporucit jednu z

podvariant varianty A a variantu D.2.

9 POROVNANI VARIANT

Vzajemné porovnani variant je provedeno DETR analyzou uvedenou v pfiloze €. 7 této
zpravy. Pro vyhodnoceni byly pouzity zakladni hodnotici kritéria v nékolika kliC¢ovych oblastech.
Pro kazdé kritérium je uveden popis nebo €iselna hodnota. Vyhodnoceni variant je poté provedeno
vzajemnym srovnanim mezi variantami nebo vztazenim Kk varianté bez projektu. Stupné
vyhodnoceni byly zvoleny nasledujici:

. NEGATIVNI — spnéni kritéria nebylo dosazeno nebo vykazuje mezi variantami
nejhorSi moznou alternativu

¢ MIRNE NEGATIVNI - spnéni kritéria bylo dosazeno velmi omezené& nebo
vykazuje mezi variantami hor§i moznou alternativu

¢ NEUTRALNI - splnéni kritéria bylo dosazeno avéak bez zlepseni vigi stavajicimu
stavu nebo pfi shodnych, resp. velmi podobnych hodnotach mezi
variantami

¢ MIRNE POZITIVNI - spnéni kritéria bylo dosaZeno nad standardni rozsah
nebo vykazuje mezi variantami lepSi mozZnou alternativu

. POZITIVNI - spnéni kritéria bylo pin& dosaZzeno nebo vykazuje mezi variantami
nejlepSi moznou alternativu

Z tohoto vyhodnoceni je patrné, Ze variantou s nejméné komplikacemi je varianta A. Obé

podvarianty ( A.1 i A.2) maji velmi podobné vyhodnoceni. Naproti tomu se jako nejhorSi varianta
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jevi varianta B+, kterd nema zcela nejhors§i hodnoceni ekonomické efektivity pfinosu, ale nese
s sebou mnoho dalSich podstatnych omezeni, zejména z titulu dlouhych pFeloZzek a tunell na

téchto prelozkach.

10 VYHODNOCENIi DOSAZENIi CciLU

Rekonstrukce infrastruktury z diivodu nedostateéné
rychlosti zel. dopravy

Ve vSech projektovych variantach bylo dosazeno zrychleni a tedy zkraceni jizdnich dob,
kde byl spInén poZadavek objednatele dalkové dopravy na zkraceni o 7-8 min. v Useku Hranice na

Moravé — Vsetin.

Provazani infrastruktury se zaméry mést a objednatelu
dopravy

jiz existujicich terminald Bystficka a Horni Lide¢. Vzajemné provazanosti bylo dosazeno ve vSech
variantach jednak Upravou jizdnich fadua jak vlakové, tak i regionalni autobusové dopravy a dale,
ve spolupraci s mésty, uvaZovanim presunuti autobusovych nadrazi a vytvofeni spoleénych
multimodalnich terminald. Tyto terminaly jsou zahrnuty i do varianty Bez projektu, kdy je ovSem na

zakladé vyjadreni objednatelt dopravy zachovan stavajici jizdni rad (drazni).

Rekonstrukce infrastruktury z divodu zastaralych
zarizeni infrastruktury a z toho plynouci provozni
nespolehlivosti

Tento cil byl zcela splnén ve vSech variantach, mimo A.1. V podvariantach A.1.1 i A.1.2
neni uvazovana rekonstrukce (koleji a mostl) v Useku dl. cca 4 km mezi Vsetinem a Horni Lid¢i.
Zbyvajici profese (zabezpelovaci zafizeni, sdélovaci zafizeni, na né navazujici silnoproudé
technologie a trakéni vedeni) bylo nutné z ddvodu nezbytné kontinuity zrekonstruovat v celé délce
trasy. V podvarianté A.1.1 neni navic uvazovano s rekonstrukci Zst. Hranice na Moravé. Tato
stanice je odbo¢nou stanici na koridorové trati Bfeclav — Bohumin a podstatné benefity tézi pravé

Z této trati.

Zajisténi bezbariérovych pfistupu, vybudovani novych
stupist s vySkou hrany 550 mm nad temenem
kolejnice

Tento cil byl zcela spinén ve vSech variantach ve v8ech obsluhovanych tarifnich bodech.

V nékterych pfipadech (Briiov, ValaSska Polanka) vyzaduje vétSi rozsah pfistupovych cest, jindy
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(Vsetin, LideCko, podchod za BystfiCkou) vyzaduje zfizeni nového podchodu s vytahy, resp.

pfistupovymi chodniky.

V zastavkach a stanicich, kde zUstaly plvodni nastupisté jsou navrzena nova s nastupni
hranou vysky 550 mm nad temenem kolejnice a odpovidajici aktualnim pFedpisim. Nova

nastupisté budou vybavena pfistfeSky nebo ve stanicich zastfeSenim.

Rekonstrukce infrastruktury splinujici parametry
NARIZENi KOMISE (EU) é. 1299/2014

Dosazeni tohoto cile bylo provedeno ve vSech variantach diky kontinualni rekonstrukci
podstatnych subsystému infrastruktury. Vyjimkou je rekonstrukce zst. Hranice na Moravé ve
subsystémech nema dopad na splnéni pozadavkU interoperability (prostorova prichodnost, tfida

zatiZeni, rozchod).

Rekonstrukce infrastruktury pro splnéni pozadavki
Vyhlasky Ministerstva dopravy €. 177/1995 Sb.

V tomto ohledu se jedna zejména o dodrzeni zakladnich hodnot geometrickych parametrt
koleji, technickych parametrd nastupist atp. KliCovym prvkem je dodrzeni minimalniho poloméru

dosahnout. Rozsah plvodnich GPK vliché kolejové skupiné stanice, ktera tvofi obvod

jejich vazbou na svazny pahrbek a potfebou minimalniho zkraceni uz. délek. V ramci rozsahu

rekonstrukci jsou ale parametry vyhlasky 177/1995 Sb. zcela dodrzeny.

Uprava konfigurace stanice Hranice na Moraveé v
souvislosti s pravostrannym provozem na trati Breclav -
Bohumin

Stavajici konfigurace stanice byla ponechana ve varianté A.1.1 z divodu uvedeného vyse.
Zbyvaijici varianty feSi upravu konfigurace pro snaz8i zapojeni trati 270 do koridorové trati.
S ohledem na extrémni stisnénost danou viadukty na jedné strané a prudkym rozbo€enim dvou
dvoukolejnych trati na druhé strané nebylo mozné, pfi minimalizaci zkraceni uz. délek koleji,
zasadné upravit konfiguraci pro plynulé bezkolizni spojeni trati. Vysledné feSeni je kompromisem
vzeSlym z variant vniklych v pribéhu zpracovani a umoziuje i bezkolizni napojeni s vyuzitim

DrahotuSské spojky s prubéznou rychlosti 60 km/h pres stanici, resp. 80 km/h ve varianté D.2.

MORAVIA CONSULT Olomouc a.s -75-



~Studie proveditelnosti trati Horni Lide¢ st.hr. — Hranice na Moravé* A.1.1 Pravodni zprava

Prestavba napajeci soustavy na 25kV AC

Tento cil byl naplnén pouze ¢aste¢né. V ramci studie bylo uvazovano napfi¢ subsystémy
s budoucim pfechodem na napajeci soustavu AC 25 kV a po realizaci navrzenych rekonstrukci
budou naklady na dany pfechod minimalizovany pouze na Upravu napajecich bodd (TNS, Sps).
Vzhledem k planovanému postupu jednotlivych staveb nelze soubézné pfechazet na novou trakéni
napajeci soustavu. Toto pfepnuti je mozné zrealizovat pouze postupnym pfepinanim smérem od
jiz existujiciho stfidavého systému ZSR. Jelikoz je prepnuti sougasné vyznamné svazano
s napdjeci soustavou koridorové trati €. 270, zavisi vyznamné na pfijaté strategii o pfechodu na
stfidavy systém vramci celé CR. Z tohoto diivodu jsou orientadné vygisleny (viz &ast trakéni
vedeni) naklady na pfepnuti a v harmonogramu staveb naznaCeny mozné terminy realizace (r.
2026, 2027). Pfechod na stfidavou soustavu ale neni ve studii generalné zahrnut, ackoliv vykon
stavajiciho systému, dle aktualné novelizovanych smérnic TSI , nevyhovuje uvazovanému rozsahu

dopravy a muze dochazet k omezeni trakéniho vykonu hnacich vozidel.

11 ZAVERY A DOPORUCENI

Jak je uvedeno v textu, na zakladé projednani nebyla do finalni podoby dopracovana
varianta C, ktera byla zpracovavana na zakladé konkrétnich pozadavk(l zadavatele studie, ale jeji
koncepce je pro Ucely této trati nepouzitelna. Objednatelé dopravy navic neuvazuji s objednavkou
dopravy v této stopé. Proto ve vyhodnoceni figuruji pavodni vykresy, GVD i vystupy dopravni

prognézy a ekonomického hodnoceni. Zamrazeni této varianty je odlvodnéno:

e extrémnimi investiCnimi naklady, které dosahuji téméf dvojnasobné hodnoty nez u

varianty A.1 a nejsou vyrovnany nabizenymi benefity
e nadmérnym mnozstvim vykupu pozemku

¢ neakceptovatelnému pfitizeni Useku Hranice na Moravé — Polom

e novostavba spojky Valasské Mezifi¢i — Ostrava vyuzitelna pouze mimoradné

Pfi zavéreéném projednani bylo rozhodnuto o ukonc€eni dalSiho prohlubovani variant B a
B+, jelikoz se jedna o evidentné ekonomicky neefektivni varianty se znanym mnozZstvim
nemalych rizik zejména v podobé majetkopravniho projednani prelozek trati a vykupu pozemka i
nemovitosti. Varianty (zejména B+) slouzi dale pro ilustraci nutnych opatfeni pro dodrzeni rychlosti

100 km/h dle nafizeni EU 1315/2013 a nejsou doporuceny k zavéreCnému posouzeni.

Prestoze jsou v posouzeni uvadény vSechny varianty, realné posouzeni je vztazeno na
varianty A.1.1, A.1.2, A.2.1, A.2.2, D.1 a D.2. Z analyzy a progndzy osobni dopravy vyplyva, ze
pocet cestujicich na Zeleznici bude nepatrné narlstat. Do roku 2057 se pfedpoklada narust na trati

280 o cca 10 — 25 % v zavislosti na lokalité. V projektovych variantach je narust cestujicich patrny
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v zavislosti na posuzovaném obdobi — v ase roste — a v zavislosti na jizdnich dobach —
zkracovanim jizdnich dob roste. Sou€asné je nutné konstatovat, Zze tento narlst cestujicich je
patrny, ale pfi vzajemném porovnani variant je rozdil velmi maly — cca do 10%. Nejvy$Si zatizeni
celé trati je mezi ValaSskym MezifiCim a Vsetinem. Smérem k Hranicim na Moravé od tohoto
useku poté zatéz mirné klesa a pro smér Horni Lide€ od Vsetina klesa vyraznéji. PoCty cestujicich
20%). Mezi jednotlivymi projektovymi variantami jsou rozdily v prognéze poptavky témér
zanedbatelné a z tohoto pohledu nelze jednoznaéné doporucit jednu z variant. Z analyzy nakladni
dopravy vyplyva, Ze vzhledem ke znaénému stoupani na trati, stavajicim tokim zbozi a
neexistujici vyznamnéjsi silni¢ni paralele, nelze predpokladat v projektovych variantach realné

prevedeni nakladni pfepravy ze silnice na zeleznici.

Z pohledu technického feSeni jsou mezi variantami rozdily dané pfedevsim Upravou trasy
mimo stavajici téleso, resp. vytvofenim prelozek Casti trasy. KliCovym parametrem dosazenym ve
vSech projektovych variantach je zajiSténi pravozu vliaka délky 740m. Pro moznost predjizdéni
téchto vlaku, jakkoli to neni vzhledem k rychlostnimu profilu blizkému 100 km/h, zcela nezbytné,
jsou nové navrzeny dopravny Hranice na Moravé, Spi¢ky (pouze ve variantach A.1, A.2 a B),
Jabllnka a ¢aste¢né Horni Lide¢. S ohledem na opusténi zst. Horni Lide¢ ve varianté B+ a potfebé
postrkové sluzby je pro kfizovani téchto vlaki navrzena zst. Valasska Polanka. Spinéni pozadavku
na min. rychlost 100 km/h je dosazeno pouze v jediné z variant a to B+. V tomto smyslu ptuvodné
uvazovana varianta B byla navrzena s lokalnimi rychlostnimi propady, jejichZ odstranéni vyZaduje
naro¢né prelozky trati obsazené pravé ve varianté B+. Vlastni technické feSeni jednotlivych profesi
je pak ve vSech projektovych variantach témér identické. Technicky i ekonomicky naro€néjsi jsou

varianty s prelozkami. Extrémnim finanénim pocinem v tomto kontextu by byla varianta C.

Ve vSech akceptovatelnych projektovych variantach je uvaZovano se splnénim
odpovidajicich pfedpisu interoperability — TSI mimo TSI ENE, kdy pro danou konfiguraci napajeni
nevyhovi minimalni napéti v troleji pfi odstupu 5min. Vzhledem k faktu, Ze splnéni TSI by si
vyzadalo vystavbu tfi novych trakénich napajecich stanic, aktualni TNS byly rekonstruovany a
sou€asné je na této trati vyznamné uvazovano s pfepnutim na stfidavou soustavu, nebyl tento
pozadavek respektovan. Jak je uvedeno vySe, uvazuje se s pfechodem na stfidavou soustavu a
tento pfechod bude zastfeSen aktualné zpracovavanou celorepublikovou studii a bude proveden

az po realizaci vSech Usek trati.

Z pohledu ekonomické efektivnosti variant je jasné patrné, ze kliCovou roli predstavuji

investiéni naklady rekonstrukce, coz ilustruje nasledujici graf:
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DOPORUCENIi VARIANTY
Po analyze veSkerych vyhodnoceni — technickych, technologickych, administrativnich i

variantou, ale zaroven variantou, ktera pfinasi nejmensi provozni zlepseni trati. Ekonomicky
efektivni jsou dale varianty A1.2, A2.1, A2.2 a varianta D.2. Vysledky variant A jsou velice podobné
a je z nich patrné, Ze vy$Si naklady jsou kompenzovany vyssSimi ekonomickymi pfinosy. Technické
feSeni nejuspornéjSich variant - A.1, které nepokryvaji cely rozsah infrastruktury je vSak z pohledu

spravce infrastruktury zcela koncep&né nevyhovuijici.

Dominantnimi pfinosy u vSech variant jsou pfinosy plynouci z uspory cestovnich dob a z uspory
provoznich nakladl Zeleznice. Varianta D.2 je z ekonomicky efektivnich variant nejnakladnéjsi a
soucCasné poskytuje nejvyssi provozni zlepSeni trati. Realizaci této varianty by tak doS$lo k nejvysSi
uspofe cestovnich dob a byl by na Zzeleznici pfeveden nejvySSi pocet cestujicich ze vSech
posuzovanych variant. Nicméné i pfes tyto nesporné pfinosy je tato varianta nejméné rentabilni z
posuzovanych ekonomicky efektivnich variant. Vyznamnou devizou této varianty je vSak opusténi

stavajici trati v zastavitelném uzemi mésta Hranice na Moravé a v okoli lazni Teplice nad Beévou.

viv s

hodnoceni, tyto vySsi investiCni naklady negeneruji dostate¢né ekonomické pfinosy pro to, aby

bylo mozné tyto varianty povazovat za efektivni.

Z vysledkd ekonomické efektivity je patrné, ze k realizaci lIze po pfihlédnuti k dalSim aspektim

doporudit jednu z podvariant varianty A.2 a variantu D.2.

Pro dalSi pfipravu je potfebné, kromé vybéru zakladni koncepce, stanovit preferovanou
variantu (vstupni podminky) v pfipadé Zst. Hranice na Moravé a zst. Vsetin. V obou pfipadech je

jakékoliv z navrzenych feSeni aplikovatelné na kteroukoliv z variant A i variantu D.2.

V Brné, cerven 2016 e : )
Ing. Ondrej PoKorny a kolektiv

MORAVIA CONSULT Olomouc a.s.
Mezirka 1, 602 00 Brno
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SEZNAM KRITICKYCH USEKU NA TATI 308 DLE JEDNOTLIVYCH SPRAV

SPRAVA TRATI
Km 3,350 — 3,400 plouzivy sesuv, ktery dlouhodobé narusuje GPK

Km 0,000 — 4,200 smérové oblouky o malych polomérech, kde dochdzi k nadmérnému ojizdéni
kolejnicovych past

Km 6,9 -7,3, 7,9 — 8,1( v obou kolejich) — rozpad prazcd, blativa mista

Km 8,9 -9,6 druha kolej a 8,9 -9,2 prvni kolej — rozpad prazZci, blativa mista — neni dokoncena
druhd etapa ,Sanace Cernotinskych skal“ ktera spociva ve vybudovéni zarubni (zachytné) zdi,
odvodnéni a vymény Zelezni¢niho svrsku.

- Bystricka — Jablinka kol.1 a 2 (doZivajici dfevéné praZce)

- Brriov — Bystficka km 30,620 — 31,500 kol.1 a 2 (dozivajici dfevéné praZce, oblouky problémy s
rozchody)

- Jabllinka — Vsetin kol.2 km 38,180-38,390 (dodélani obnovy)
- H. Lidec — st. hranice kol.2 mimo tunel (rozpad betonovych prazci)

- H. Lide¢ — Val. Polanka (doZivajici dfevéné prazce z roku 1980 v kol.1 a 2 km cca 23,5-24,100,
20,400~ 20,800, 21,8-22,200, v kol.1 km 26,000-26,500, 28,000-28,300)

SPRAVA SDELOVACI A ZABEZPECOVACI TECHNIKY

- Reléové domky s vnitini technologii stani¢niho zabezpecovaciho zafizeni Zst. Hustopece. Ty
jsou doslova v poslednim taZeni a kdykoli mGze dojit k propadnuti stfesnich ploch.

vvvvv

- Tratové zebezpecdovaci zafizeni Useku Lhotka — Val.Mezitici. TZZ je jiz za hranici technické
Zivotnosti a roky se snazime o jeho nahradu.

SPRAVA MOSTU A TUNELU

Pro nas mostare je dost tézké vytipovat ,Spatné” objekty. Vétsina objektl potfebuje obnovit izolace,
u ocelovych mostl postupem ¢asu budou potieba vyménit mostnice. Nikdo nam nezaruci, kdy a
jakym zplsobem bude studii navrzené feseni projektovano a nicméné i realizovano.

také neméné dlleZitou véci jsou navrhované prechodnostni parametry traté. Zde i zdanlivé ,dobry”
most staticky nevyjde a bude i nadale prekazkou na trati.

Proto je nutné provést statické posouzeni vSech mostnich objekt(.



SPRAVA ELEKTROTECHNIKY A ENERGETIKY

Dale v souvislost s moZnymi benefity vyplyvajicimi ze zvySeni rychlosti upozoriiujeme na omezeni,
které jsou dany snizenou vyskou trakéniho vedeni pod nadjezdy a mosty

ST st hranice SR — HORNI LIDEC
kol.¢.1 VTV 510 cm km 23,123-23,600 (tunel)
kol. ¢.2 VTV 510 cm km 23,123-23,600 (tunel)

ST HORNi LIDEC — VALASSKA POLANKA
kol. ¢.1 VTV 520 cm km 20,545 (nadjezd)

kol. ¢.1 VTV 510 cm km 21,442 (lavka pro pési)
kol. ¢.1 VTV 500 cm km 23,958 (lavka pro pési)
kol. ¢. 2 VTV 495 cm km 20,545 (nadjezd)

kol. ¢. 2 VTV 505 cm km 21,442 (lavka pro pési)
kol. ¢. 2 VTV 505 cm km 23,958 (lavka pro pési)

St VSETIN — JABLUNKA

kol. ¢.1 VTV 520 cm km 42,636 (nadjezd)
kol. ¢.1 VTV 520 cm km 40,020 (nadjezd)
kol. ¢. 2 VTV 520 cm km 42,636 (nadjezd)
kol. ¢. 2 VTV 520 cm km 40,020 (nadjezd)

ST LHOTKA nad Beévou — HUSTOPECE nad Becvou
kol. ¢. 1 VTV 497 cm km 17,303
kol. ¢.2 VTV 492 cm km 17,303

ST HUSTOPECE nad Bevou — HRANICE na Moravé MESTO
kol.&.1 VIV 505cm km 13,404
kol.¢.1 VTV 510 cm km 11,328
kol.&.1 VIV 505cm km 7,966

kol. ¢.1 VTV 505cm km 7,490
kol. ¢.2 VTV 500 cm km 13,404
kol. ¢. 2 VTV 510cm km 11,328

kol. ¢.2 VTV 500 cm km 7,966
kol. ¢. 2 VTV 500cm km 7,490

ST HRANICE na Moravé MESTO — HRANICE na Moravé
kol.¢.1 VTV 515cm km 1,576

kol. ¢.1 VTV 515cm km 1,010
kol. ¢.2 VTV 510cm km 1,576




kol. €. 2 VTV 510cm km 1,010

Napajeni zabezpecovaciho zafizeni pomoci kabelizace 6kV - |Ize konstatovat, Ze v ramci
opravnych praci doslo pouze k vyméné tratovych trafostanic TTS 6kV (typu TS8AZ vyr. OHL
»puvodni“ kabel 6kV, ktery je nutné rekonstruovat v celém tseku. Postupné dochazi

v ramci opravnych praci k opravam stanicnich STS 6kV a trafostanic (v planu 2016 je oprava
STS 6kV Jabllinka v¢. trafostanice 22/0,4kV Zst apod.). V Useku Teplice — Hustopece je nova
kabelizace 6kV soucasti opravnych praci OPD1. V Useku Hustopece — V.M. je napajeni zab.
zafizeni soucasti stavby planované Revitalizace tohoto Useku.

Soupis dotéenych staveb investic, oprav, které jiz probéhly, resp. neprobéhly.

Stavby jiz planované, projektované a v realizaci na dotéeném Useku:
¢ Rekonstrukce trakéniho vedeni Zst Vsetin

a/ PD 2011, dzemni fizeni hotovo, nutno zpracovat PS + Realizace
b/ stavba fesi rekonstrukci TV a DOUO kol €.1a a 2a v Zst Vsetin (zkm 35,110-36,400)
¢/ nebylo realizovano
e Zfizeni EOV na jednokolejnych tratich v obvodu SDC Olomouc a doplnéni EOV v Zst Zabireh
na Moravé a Zst Hranice na Moravé
a/ realizovano 2014
b/ Fesi pouze doplnéni EQV v Zst Hranice na Moravé
e Oprava venkovniho osvétleni Zst Teplice nad Becvou
a/ pfipojka NN v¢. oddélovaciho transformatoru
b/ sklopné stozary venkovniho osvétleni stavajicich nastupist

vvvvv

vypravni budové a budové ATU. Dale zaloZni zdroj na St.€.1 pro zajisténi provozu. Stavba fesi
mistni optickou kabelizaci pro pfipojeni technologie a provozniho objektu Gidriby OR Olomouc
¢ Rekonstrukce koleje ¢.1 v km 34,120-35,300 trati Vsetin - Horni Lide¢
a/ Realizace 2013
b/ stavba fesila rekonstrukci trakéni vedeni u kol.¢.1 (od st.¢.165 aZ po branu ¢.6-8 u odbocky
Becva) a prelozky kabell 6kV
¢ Rekonstrukce Stfelenského tunelu, v¢. kol.c.1 a 2 vkm 22,480 - 23,610 a kol ¢.1 vkm 21,110
— 27,261 trati Horni Lide¢ — st.hr. SR
a/ realizace 2012/2013
b/stavba fesi rekonstrukci TV v dotéeném useku, rekonstrukci pripojky NN a venkovniho
osvétleni zast. Stfelna v¢. zfizeni osvétleni ve Stfelenském tunelu. Stavba fesi rekonstrukci TTS
6kV na hranici se SR v¢. zfizeni objektu méFeni el. energie TV na hranici CR/SROV.
¢ Rekonstrukce pfistfeskid na zastavkach Briov, Spytihnév Lidecko
a/ realizace 2011/2012
b/ stavba fesila pouze pfistfesky na nastupistich a pfipojky NN. Neresi venkovni osvétleni
nastupist. Pouze doplnéni osvétleni pristupovych cest.



vvvvv

a/ PD zpracovana 2011

b/ stavba fesi rekonstrukci systému TV na dvou kotevnich usecich koleji ¢.1 a ¢.2

¢/ nebylo realizovano

Rekonstrukce zpétného vedeni TNS Usti u Vsetina

a/ realizovano v roce 2009/2010

Cisténi pfikopa v km 13,270 — 13,370, pfikopové zidky, zaisténi do propustku, zaklady
podpér 1.TK, sanace zemniho télesa v km 9,290 — 9,390 (TU Hranice na Moravé — Vsetin)
Béhem stavby byly zrekonstruovany dva kotevni Useky trakéniho vedeni 1.TK Hranice na
Moravé mésto — Hustopece nad Becvou

Sanace skalniho zafezu v km 9,030 — 9,510 trati Hranice — Vsetin, 1.etapa

Béhem stavby byla provedena vystavba novych trakénich podpér v uvedeném km
Rekonstrukce trakéniho vedeni v km 8,300 — 10,500 trati Hranice — Vsetin

Ndavaznost na akci ,,Sanace skalniho zarezu v km 9,030 — 9,510 trati Hranice na Moravé —
Vsetin, 1. etapa. BEhem stavby byla provedena celkova rekonstrukce trakéniho vedeni jednoho
kotevniho Useku na 1.TK a jednoho kotevniho Useku 2.TK

Oprava skalniho zficeni v km 29,680-29,850 na trati Hranice na Moravé - Horni lide¢

a/ Oprava TV

b/ Realizace 2011

a/ Kompletni rekonstrukce TNS.

b/ Realizace 2014/2015.

¢/ Hrazeno z OPD1.

Zvyseni trakéniho vykonu TNS Usti u Vsetina

a/ Kompletni rekonstrukce TNS bez R110kV bez R110kV po rekonstrukci.

b/ km 34,130 — 33,780, napajeci a zpétné vedeni

¢/ Realizace 2014/2015.

d/ Hrazeno z OPD1.

Zvyseni trakéniho vykonu TNS Stielna

a/ Kompletni rekonstrukce TNS bez R110kV po rekonstrukci.

b/ Realizace 2014/2015.

¢/ Hrazeno z OPD1.

Oprava TV Hranice n.M. — Hustopece v km 10,350 — 11,560

a/ realizovano 2013

b/ opravna prace OR Olomouc

a/ realizovano 2014

b/ opravna prace OR Olomouc

Oprava zesilovaciho vedeni Drahotusska spojka

a/ realizovano 2014

b/ opravna prace OR Olomouc

a/ realizovano 2014

b/ opravna prace OR Olomouc

Oprava TV 2TK Horni Lide€ — statni hranice SR



a/ realizovano 2014
b/ Gprava TV v km 21,110-22,016, v km 21,016-22,470, Ukolejnéni kovovych konstrukci v km
21,110-22,016 a vkm 21,016-22,470
¢/ opravna prace OR Olomouc

e Trat 308 (Luky pod Makytou) - st. hranice CZ/SK - Horni Lideé - Hranice na Moravé, tsek
a/ plan pror. 2015
b/ Trakéni vedeniv km 25,598-28,900, v km 31,735-33,940 a v km 21,250-22,000

e Trat 308 (Luky pod Makytou) - st. hranice CZ/SK - Horni Lide¢ - Hranice na Moravé, tsek
Teplice nad Becvou (mimo) - Hustopece nad Becvou (mimo)
a/ plan pror. 2015
b/ Trakéni vedeniv km 7,840-7,950 a v km 12,340-15,000

Mimo tyto useky je bezpodminecné nutné realizovat kompletni rekonstrukci a modernizaci
trakéniho vedeni (rozliSovat vSak v podrobnosti na jednotlivé TK €.1 a ¢.2)



Pfiloha ¢. 3

Harmonogram p Fipravy a vystavby

g 9 9 2 2 8 3 8 & &8 & Q
¢islo USEK délka O O O o O O 0o 6 o o o o
N N N N N N N N N N N
1 Zst. Hranice na Morav & (mimo A.1.1) 1.50 km .
2 Hranice na Morav & (mimo) - Spi €ky - Hustope &e nad Be évou (v éetné) 16.41 km
Hustope €e nad Be évou (mimo) - Lhotka nad Be ¢€vou - ValaSské
3 7.98 km
MeziFi€éi (mimo) '
4  zst. Valasské Mezi Fiéi 1.67 km
5 valasské Mezi & (mimo) - Zst. Jabl Ginka - Vsetin (mimo) 17.53 km
6 Zst Vsetin 1.64 km
7 Vsetin (mimo) - Valasska Polanka - Horni Lide & (mimo) 18.27 km
8 Horni Lide & 1.32 km
Q  Horni Lide & (mimo) - st. hr. SR 6.26 km
- olom / Jesenik na rou - Lhotka nad Be  €évou : m
Pol /3 ik nad Od Lhotk d B ¢ ARIANTA C 11.53 k
Hranice na Morav & (mimo) - Hustope €e nad Be €vou (v ¢etné)
- 18.10 km
2-D [VARIANTA D - p felozka]
fechod na napéjeci soustavu cely Uuse
Prechod ajeci AC 25kv ly Usek

LEGENDA BAREV:
- Pfiprava pro uzemni rozhodnuti
Priprava pro stavebni povoleni

B Realizace stavby



~otudie proveditelnosti trati Horni Lide€ st.hr. — Hranice na Moravé

X

Pfiloha €. 4 - Analyza urovriovych kfizeni

puvodni nové info . TR S
e . , pozn. poznamka navrzené reseni alternativni fesSeni
stani€eni | stani¢eni [DM=dopravni
7.956 8.266 - prechod | zast. Cemnotin, pfichod na nastupists hahrada pristupem 2 mozno ponechat
rekonstruovaného nadjezdu
12.964 13.274 - pfechod zast. Milotice ngd Besvsnu, prichod na novy nadchod mozno ponechat
nastupisté
P8049; Hustopece nad sjezd cca 15 m (cyklostezka); pfistup nadjezd a zruSeni stavajiciho -
15.162 15454 | Begvou: DM=89 560 | 43911 | astupistim (Hustopede n/Bedvou) prejezdu rekonstrukce prejezdu
Ucelova rekonstrukce prejezdu (dle pfipravné 3
18.889 19.181 P8050; DM=9300 nezpev. kom. soubézny propustek dokumentace Val. Mez - Hustopece prejezd se doporuc€uje ZRUSIT
(polni cesta) n/Becvou)
P8051: Lhotka nad do arealu DKV, kfizovatka cca 25 m | rekonstrukce prejezdu (dle pfipravné
21.815 22.105 o _ ucelova kom. (MK), v bezprostfedni blizkosti 2 dokumentace Val. Mez - Hustopece Ize nahradit nadjezdem
Becvou; DM=3000 . , .
sjezdy na lesni cesty n/Becévou)
. . s 2x SvJeZd v bezpro§tred[1| b“ZKOSt.I; rekonstrukce prejezdu v odsunuté nadjezd narocny z kfizovatky ul.
P8052; zst. ValaSské smér. posun koleje vné oblouku; N . PO
24.233 24.524 A _ SlII/03561 Lo poloze vné oblouku - cca 30 m (var. | Hulince a Masarykova s rozsahlymi
Mezifi¢i; DM=240 258 pfevySeni D = 120 mm (var B - 100 , -
mm) B-20m) vykupy zastavénych ploch
Kfizovatka (MK) v bezprostiedni feSeni viz. UP Vala$ského Mezifi€i - [ A.1 - zlst. stavajici; A.2, B - mozna
27.704 27.977 P8053; DM=718 784 SI/57 . - P prelozka silnice 1/57 Valasské Uprava vzhledem k pfipadné zméné
blizkosti e . & .
Mezifi¢i —Jarcova, prejezd ZRUSEN nivelety
. — L . Uprava pfejezdu kvali smér. a L c " .
32.272 32.540 P8OS4; Bystricka; Siljos726 | rekonstrukce v ramci oprav. praci | cx e oraus koleje (zvetsens | PTEI0ZKa Ve stavajici stopé (nadjezd)
DM=163 328 2015, znacné prevyseni koleji pFevyent) a zruseni stavajiciho prejezdu
SN e - Uprava pfejezdu kvlli smér. a
33.243 33512 | P8055; DM=636 800 SI/57 2 x sjezd. - cca 40 m ZRUSENI ve stavbé RSD Silnice vy&kové Upravé koleji, zvétsené
1/57, Semetin — BystfiCka, 2. stavba SR _
prevySeni - D = 141/144 mm
34.312 34.536 P8056; prechod chodnik 10m k silnici 1/57 podchod rekonstrukce prechodu
. X _ sjezdycca8ma20m,50m - .
36.255 36.480 P8057; Jabllnka SII/05732 kiizovatka s I/57; pFistup k rekonstrukee prejezdu, doplnéni -
Przno; DM=80 781 . - . chodniku
nastupistim (zast. Jabltinka)
prelozka vychazejici z UP mésta,
e ve zhlavi Zst. Jabliinka; kiizovatka | pfejezd se ZRUSI se stavbou RSD -
37.308 37.531 PBOS8; DM=363 800 SIs7 cca 15 m (MK) s moznosti Upravy | Silnice 1/57, Semetin — Bystficka, 2. rekonstrukce prejezdu
stavba a nhradi nadjezdem
43.475 43.650 P806O;\5)Srzz:od; zst. chodnik ve zhlavi zst. Vsetin nadchod rekonstrukce pfechodu
ve zhlavi 3st. Vsetin. na obou navrzena prelozka MK pod mostem
38,264 43.778 P8059; Zst. Vsetin mistni kom. X v ’ ul. Mostecké do ul. Stépénské, -
stranach kfiZzovatky cca 20m . “
prejezd zrusen




Pfiloha ¢. 5

Mostni objekty Horni Lide & - Vsetin
OR:Olomouc, TU:2362, Zadatek TU:Horni Lide¢ - Konec TU:Vsetin

Prostorova Zakladni rozméry Varianta A
prachodnost
osa koleje - | Sitka
zabradli (m) [ (m)

Nazev, = Stavebni Gprava
& | Ev.km | prekonavana |DU| &
[e)

prekazka

§ Popis NK foto

Stav
NK/SS]
vystavby

délka | vyska cena (mil k&) R - rekonstrukce, O - oprava konstrukce, | - izolace
m) | (m) P - prestavba, N - novostavba, D - demolice

Var. Al Var. A.2 Var. B Var.C Var. D

OR:Olomouc, TU:1891, Zatatek TU:PFerov (véetné)- Konec TU:Zebrzydowice (PKP) (€ast)(Ova-cast

1873

rekon
Klenba na strukc| ‘
Podstat 11 o Klenba prosty beton
(2000
)

Objekt po rekonstrukci z

roku 2000, oprava izolace | Q) [o] o (o] o

pripadné tpravy Fimsy

-

211.202

®
EH
~
3
3
N
N
©
®
&

Zelezobetonova deska na
tiznych opérach mimo
rekonstruované koleje.

Bt | | | | |
stavu. Navr¥ena oprava
izolace.

~

211.698| E1 |[M |1/1 (1976 |Zelezobetonova deska

Konstrukce z roku 1937.
Navriena prestavba z
62 | 183 ® divodu dosazeni P P P P P
podjezdné vysky

w

211.750 E1 |M |2/2 |1937 |zabetonované nosniky

Podchod z roku 1938

47.16 | 231 - Navrzena vystavba P N N P N

nového podchodu

Osobni
4| 211.838|podchod E1 |M |2/2 |1938 |Zabetonované nosniky
Hranice

Podchod z roku 1942. V

piipadé wstavby nového

52,09 | 14.36 - podchodu ve stanici, D D D D D

podchod pozbyva smysla
bude zrusen

Zavazodlovy
211.892|podchod E1 |M |2/2 |1942 |Zabetonované nosniky
Hranice

w

Objekt po rekonstrukci z
77 | 1328 | 55 |roku 2000, oprava izolace | P P ] P
pipadné dpravy fimsy

o

212.296 E1 |M |2/2 |1938 |Klenba prosty beton

Objekt nenalezen
sprévcem. V pfipadé
nalezeni bude zrugen v
ramdi zel. spodku.

7| 0.233] 24 [P |99 (1939 [trubni kruhova dn800

1610 | ss Izolace pipadné nasazena | | | | |

8| 0.444 24 |M |2/2 |1937 |klenba prosty beton (e, SorEa G

Potok Ludina a
9| 0.463|mistni 24 |M |2/2 |1937 |klenba prosty beton
komunikace

1096 | 108 Izolace pipadné nasazena | | | | |

deska, Sanace opér

trouba z roku 1939.
19.4 531 |Navriena nahrada za novy| P P P P P
trubni

10| 0.795| 24 [P |1 1939 |trubni kruhovéa dn1000

silnini nadjezd se svétlou
vjikou 5.7m nad TK.
35 8
Nevyhovujici vy&ka pro TV, P P P P P

Nutnd prestavba.

silniéni
11| 1.010|nadjezd. Mistni|
komunikace

trouba z roku 1939.

17.8 3.98 |Navriena nahrada za novy| P P P P P
trubni

12| 1.222 24 [P |2 1939 |trubni kruhovéa dn1000

Objekt nenalezen

; i sprévcem. V pfipadé
13| 143 24 |P |99 |1939 |trubni kruhova dn1000 I syl e vl D D D D D

rémci zel. spodku.

silniénf nadjezd se svétiou
vyskou 7.1m nad TK. Bez
jznamného posunu - - - - -
koleji. Pouze tpravy
protidotykovych zabran

14| 1.580|silniéni nadjezd

trouba z roku 1939.
16.4 2.84 |Navriena nahrada za novy| P P P P P
trubni

15| 1.793 J1 |P |2 1939 |trubni kruhovéa dn800




Pfiloha ¢. 5

Mostni objekty Horni Lide & - Vsetin
OR:Olomouc, TU:2362, Zadatek TU:Horni Lide¢ - Konec TU:Vsetin

Prostorova Zakladni rozméry Varianta A
prachodnost
osa koleje - | Sitka
zabradli (m) | (m)

Nazev, Stavebni Gprava
& Ev. km | pfekonavana |DU

prekazka

Popis NK foto delka

(m)

vyska cena (mil ke) R - rekonstrukce, O - oprava konstrukce, | - izolace
(m) P - pfestavba, N - novostavba, D - demolice

Objekt
Stav
NK/SS]
Rol
vystavby

Var. Al Var. A.2 Var. B Var.C Var. D

silniénf nadjezd se svétiou
vyskou 6.8m nad TK. Bez
wjznamného posunu - - - - -
koleji. Pouze tpravy
protidotykovych zabran

Silniéni
16| 1.800|nadjezd
Beélotinska

Zelezniéni klenbovy most
pod hlavnimi kolejemi a
viegkou do cementarny,
Vysoka presypévka.
Mozné posuny v oblouku.
20| 84| 913 b bosudku prechodnosti o o o o o
v dalgim stupni.
Pravdépodobné navriena
sanace Klenby, izolace a
Gprava fims

raci potok.
Navazuje na
most v
cementarnach

17| 2.102]

o

26 |M |2/2 |1936 |klenba prosty beton

trouba z roku 1939.

Navrena nahrada za novy| P P P P P

trubni

-
<
w
&
@
&

18| 2.407| 26 [P |1 1939 |trubni kruhovéa dn1000

trouba z roku 1939.

Navrena nahrada za novy| P P P P P

trubni

=
=
0
w
0
©

19| 2.762] 26 [P |2 1939 |trubni kruhovéa dn900

Deskovy most z roku 1937
bez presypavky.
Nepredpokladaj se
87 | 7.35 -
posuny koleje.Nutns | P P P P P
pestavba  divodu
podjezdné vysky

Mistni
20| 2.916|komunikace, (26 |M [2/2 1937
ulice u Skalky

Deskova - zabetonované
nosniky

trouba z roku 1939.

Navrena nahrada za novy| P P P P P

trubni

.
s
N
o
3

21 2.994| 26 [P |2 1939 |trubni kruhovéa dn600

trouba z roku 1939.

Navrena nahrada za novy| P P P P P

trubni

12.71 2.9

&

22| 3.104] 26 [P |2 1939 |trubni kruhovéa dn900

trouba z roku 1936.

Navrena nahrada za novy| P P P P P

trubni

e
I~
©
w
w
2

23] 3.297| 26 [P |2 1936 |trubni kruhovéa dn800

trouba z roku 1939.

Navrena nahrada za novy| P P P P P

trubni

15.68 4.8

S

24| 3.409| 26 [P |2 1939 |trubni kruhovéa dn900

kamenné desky z roku
229 5.17 | 1939. Navrzena nahrada P P P P P
za trubni

25| 3.777] 26 [P |2 1939 |trubni kruhovéa dn900

Deskovy most z roku 1937
bez presypavky.
124 | 100 . Nepfedpokladaji se P P P P P
posuny koleje. Nutna
pestavba  divodu
podjezdné vy3ky.

Mistni
26| 4.158|komunikace, [B1 |M [2/2 1937
ulice Hrbitovni

Deskova - zabetonované
nosniky

Klenba s vysokou

149 | 62 | 1491 |7 pravatims, motné | I | J !

injektaze Klenby

Bezejmenny B1 |M |21 |1884 Klenba 3 pole, prosty beton

z 4667 vodni tok a kamen

Deskovy most z roku 1937
bez presypavky.
Nepredpokladaj se
207 | 86 -
posuny koleje.Nutns | P P P P P
pestavba  divodu
podjezdné vy3ky.

Mistni
komunikace, B1 [M |22 |1037 Deskova - zabetonované
ulice nosniky

Partyzanska

28 4.742]

trouba z roku 1937.

Navrena nahrada za novy| P P P P P

trubni

24.58 9.9

8

29| 5.152] 20 [P |2 1937 |trubni kruhovéa dn1000

trouba z roku 1937.

Navrena nahrada za novy| P P N P P

trubni

14.75 5.5

g

30| 5.588 20 [P |2 1937 |trubni kruhovéa dn1000




Pfiloha ¢. 5

Mostni objekty Horni Lide & - Vsetin
OR:Olomouc, TU:2362, Zagatek TU:Homi Lide¢ - Konec TU:Vsetin
> Prostorova Zakladni rozmeéry Varianta A
% g Popis NK § praichodnost
g TS i osa koleje - | itka
zabradli (m) | (m)

Nazev, Stavebni tprava
© Ev. km | pfekonavana |DU

prekazka

délka
(m)

vyska cena (mil k&) R - rekonstrukce, O - oprava konstrukce, | - izolace
(m) P - pfestavba, N - novostavba, D - demolice

Objekt
Stav
NK/SS]

R

Var.Al Var A2 Var. B Var.C Var. D

trouba z roku 1937.

Navrena nahrada za novy| P P N P P

trubni

16.39 6.0!

&

31 5.663| 20 [P |2 1937 |trubni kruhovéa dn1000

Nové izolace, dle prepoctu

25 | 238 zatifitelnosti pripadné N N N N N

nova nosna konstrukce

3| 6.176| Podchod 20 [p |2 |io38 deslfa_-zabelunovane
Teplice kolejnice

Izolace, Gprava fims,
pipadné zahloubeni
komunikace, sanace
101 | 20
spodni stavby. Trvalé R R N R R
problémy s podjezdnou
vjskou

Svafované zabetonované

33| 6.356|Silnice 1/35 20 |[M |22 (1936
nosniky

trouba z roku 1936.
10.96 2.19 |Navriena nahrada za novy| P P D P P
trubni

34 6.736 20 [P |2 1936 |trubni kruhovéa dn600

Objekt nenalezen
a deska prosta - spravcem. V pfipadé

3| 6.958 20 P 199 (1936 |/ neti 0.7m nalezenf bude zrusen v D D D D D

rémoi 7el. spodku.

13.51 4 4.6

&

36| 7.142 20 |P |2 [1939 [klenba prosty beton Sanace klenby, Gprava fim: 1 ] D ] 1

Objekt v majetku Obce
Cernotin. Nevyhovujici
=7 wskaprov-nutns | P P D P P

prestavba

silniéni
37| 7.489|nadjezd, polni
cesta

| zelezobetonovy 3 polovy
ram

Objekt v majetku Obce
Cernotin. Nevyhovujici
=7 wskaprov-nutns | P P D P P

prestavba

silniéni
38 7.970|nadjezd, mistni|

| zelezobetonovy 3 polovy
5 ram
komunikace

Objekt ktery je uvnitf
Gseku stavby Teplice
HustopeZe ale do stavby
102 | 9 -
nebyl zatlenén. 111 V R R D R R
prostoru mostu je fada
inzenyrskych siti

Hluzovsky 22 M |u2 |1037 Deskova - zabetonované

39 7:999 potok nosniky

Propustek z roku 1936, NK|
ze zabetonovanych
03| 12 tolejnicse naradinovou| R R D R R

nosnou konstrukci

40| 8.243] 22 [P |1 1936 é kolejnice

zrugeno v ramci stavby D
Teplice Hustopee

rekontruovéno v ramci
stavby Teplice-Hustopete

zrugeno v ramci stavby
Teplice Hustopee

Novostavba z roku 2006,
momentaing v
reklamatnim Fizeni. V
dobe realizace uvaiujeme
max vyménu izolace

rekontruovéno v rmci
stavby Teplice-Hustopete

rekontruovéno v rmei
stavby Teplice-Hustopete




Pfiloha ¢. 5

Mostni objekty Horni Lide & - Vsetin
OR:Olomouc, TU:2362, Zagatek TU:Homi Lide¢ - Konec TU:Vsetin

> Prostorova Zakladni rozmeéry Varianta A o
. . Néz?v, . % z Wy % = . prichodnost Stavebni Gprava
€ Ev. km P’e;‘:k";‘fa"a bu g |5 % 4 g Popis NK foto osa koleje - | 3itka | délka | vydka cena (mil k&) R - rekonstrukce, O - oprava konstrukee, | - izolace
B zabradli (m) | (m) (m) (m) P - pfestavba, N - novostavba, D - demolice

Var.Al Var A2 Var. B Var.C Var. D

rekontruovano v ramci
stouby Teplice-Hustopece | P P P

rekontruovano v ramci
Stouby Teplice-Hustopece| P P P

rekontruovano v ramci
Stouby Teplice-Hustopece | P P P

Objekt v majetku SSOK,

nutné prestavba z diivodu P P P P P

waky pro TV

rekontruovano v ramci
Stouby Teplice-Hustopece | P P P

rekontruovano v ramci
stouby Teplice-Hustopece | P P P

rekontruovéno v ramei P P
stavby Teplice-Hustopete

rekontruovano v ramci

stavby Teplice-Hustopete

novostavba z roku 2006, 2
toho divodu nezafazena
do stavby Teplice
Hustopete

rekontruovano v ramci

stavby Teplice-Hustopete,|
nutnd prestavba zdivody| P P P
prelozky

1 Objekt v majetku obce
I = Milotice. Nutna prestavba
57|  13.404|silnicni nadjezd < z dvodu vyiky TV a P P P P P
prelozeni koleji
p i

rekontruovéno v rmei
stavby Teplice-Hustopete

rekontruovéno v ramei
stavby Teplice-Hustopete

rekontruovéno v rmei
stavby Teplice-Hustopete

Konstrukce z roku 1930.
Deskova - zabetonované Navrzena izolace vyména

nosniky 3 : : nosné konstrukce, sanace R R R R R
spodni stavby

Objekt nenalezen

" . spravcem. V pipadé
62| 15.329 E1 [P |99 |1936 |trubni kruhova dn60O nalezent bude zrufen v D D D D D

rémci zel. spodku.
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Mostni objekty Horni Lide €& - Vsetin
OR:Olomouc, TU:2362, Zadatek TU:Horni Lide¢ - Konec TU:Vsetin

N o @ > onslovova Zakladni rozméry Varianta A Stavebni Gprava
& | Ev.km | prekonavana |pU| S |2 2|3 & Popis NK foto prichodnost | :
¢ . Fekazka sl % [+ osakoleje - | Sitka | délka | vySka cena (mil k&) R - rekonstrukce, O - oprava konstrukce, | - izolace
= B zdbradli(m) | (m) | (m) | (m) P - pestavba, N - novostavba, D - demolice
Var. Al Var. A2 Var. B Var. C Var. D
trouba z roku 1937.
63|  16.000] E1 |[P |2 [1937 |trubni kruhova dn80O 111 1.74 |Navrzena nahrada za novy| P P P P P
trubni
. . objekt projektovan v
64 16313 10/ M! [2i2 ||1933) [PeKova=zabetonovane 865 | 64 rémci stavby Valaiské R R R R R
nosniky | gup GEEGITSREEESAERE (0000 | | | [ o o
Mezifici - Hustopeée
Objekt nenalezen
spravcem. V pripadé
p A nalezeni bude zrusen,
65| 16.718| 10 |P |99 (1937 [trubni kruhova dn80O projektovén v ramei D D D D D
stavby Hustopeée
Vala3ské Mezifici
. . objekt projektovan v
Deskova - zabetonované P
66/ 16.953 10 |P |1 |1936 kolelnice 9.93 rémei stavby ValaSské R R R R R
Meziici - Hustopece
1928/ | Zabetonované kolejnice objekt projektovan v
67| 17.086| 10 [P |1 1033 pod kazdou koleji z jiného 9.95 rémcivfflavhyva\ags}é R R R R R
data Mezifici - Hustopece
1928/ | Zabetonované kolejnice objekt projektovan v
68 17.282] 10 [P |1 1033 pod kazdou koleji z jiného 9.86 rémcivfflavhyva\ags}é R R R R R
data Mezifici - Hustopece
Objekt v majetku SSOK,
Silniéni objekt projektovan v
G e nadjezd ramci stavby Vala3ské P P P P P
Merzifici - Hustopece
objekt projektovén v
p A ramci stavby Valasské
70| 17.342| 10 [P |99 |2 trubni kruhova dn1000 Meziei - Hustopete, D D D D D

navrzen na zruseni

Deskova - zabet é objekt projektovan v
71| 17.577|Potok Mienka [10 M |22 |1936 | 2SSKOVA - zabetonovane 87 | 12 rémci stavby Valaiské R R R R R

el Mezifiti - Hustopege
objekt projektovan v
72| 17.800 10 |P |3 |1937 [trubni kruhova dn1000 122 rdmci stavby Valagské R R R R R

objekt projektovan v

8.7 ramci stavby Valasské R R R R R

Deskova - zabetonované

73| 18.202] 10 [P 3 1936 o
kolejnice

bjekt projektova
1928/ | Deskova - zabetonované OIeKt projertoren ¥

74| 18.351 10 P (2 [933 |oleinice 86 rami stavby Valaiské R R R R R
) e
, . objekt projektovan v

75| 18582 0P |3 ggg/ E;z!‘r:’i‘g'zabe"’“”"a“e 86 rémci stavby Valagské R R R R R
) e

biekt projektova

1028/ | Zabetonované kolejnice roa, "de st‘;rv?\e/ V:\‘:Ers‘k‘;

76| 18.886) 10 P 2 [los s::iakazdoukolejlzjmehc 86 o i e g D D D D D
navrien na zrugeni
, . objekt projektovan v

77| 19.112) 10 P [1 [1934 E;z!‘r:’i‘g'zabe"’“”"a“e 2.96 ramci stavby Valagské R R R R R
) Mezifi&i - Hustopege
objekt projektovan v
’ , rémci stavby Valagské

78| 19.483 10 [P [1 (1937 [trubni kruhova dn1000 102 i e g P P P P P

prestavba na rém
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N < |3l §. F:;z?;;z;:' Zakladni rozméry Varianta A Stavebni Gprava
& | Ev.km | prekonavana |DU| & |8 G| 7 Popis NK foto osa koleje - | Sifka | délka | weka Cena (mil ko) R - rekonstrukce, O - oprava konstrukce, | - izolace
prekazka o Z 2 zabradli (m) | (m) (m) (m) P - pfestavba, N - novostavba, D - demolice
Var. Al Var. A2 Var. B Var. C Var. D
EM 5 L 4
,’,h objekt projektovan v
79| 19.939) 10 [P |1 [1937 |trubni kruhova dn1000 ? 132 rémel stavby Valatské P ] P 3] P

Podchod

Mezifiti - Hustopege,
prestavba na rim

objekt projektovan v

80 20815 .0 F1 [M (22 |1965 |ZB ram 2895 | 14 ramci stavby Valasské N N N N N
Mezifiéi - Hustopete
P— objekt projektovan v
81l 2184758 Y 12 M (212 (1964 |28 deska 87 | 12 rémei stavby Valagské R R R R R
P Mezifiéi - Hustopete
bjekt projektové
82| 22.010 12 P12 |95 z::‘lakazdoukolejlzunehc 86 ez - Hustopete, D D D D D
navrzen na zruseni
83| 227771 12 Im |12 |1936 Deskova - zabetonované 99 1286 objek!rekons‘truoval.wvn _ - _ - _
nosniky 2007, ponechan bez tprav|
Deskova - zabetonované LIRSy
84| 23.037 12 (M |12 (1936 | S 9.94 8 ramci stavby Valasské (o] (0] (o] (o] (o]
Y - Hustopete
objekt projektovan v
. : ramci stavby Valagské
85| 23.106] 12 [P |1 1937 |trubni kruhova dn60O 114 MeslHEl: Hustopete D D D D D
navrzen na zruseni
objekt projektovan v
. : ramci stavby Valagské
86| 23.288] 12 [P |1 1937 |trubni kruhova dng80O 119 MexlHe(s Hustopet D D D D D
navrzen na zruseni
objekt projektovan v
87 23.473] 12 |P |2 |1937 [trubni kruhova dn1000 10 rdmci stavby Valagské R R R R R

23.825

12 [P

1937

trubni kruhova dn600

89

24.216

12 M

99

1936

Deskova - zabetonované
nosniky

90|

24.441

12 |P

99

1936

trubni kruhova dn600

objekt projektovan v
ramci stavby Valadské

navrien na zrudeni

objekt nelze nalézt. v

pHipadé prestavby bude

zrusen v ramci objektu
selezniéniho spodku

objekt nelze nalézt. v

pHipadé prestavby bude

zrusen v ramci objektu
selezniéniho spodku

91

24.651

Gl |P

99

1884

kamenné desky

92|

25.067|

Podchod ve
Valasském

Mezifici

1

1939

Zel.bet ram

93]

25.521

Roznovska
Betvaa
podjezd

Gl |M

212

1936

Zel. bet klenba, podjezd
zabetonované nosniky

objekt nelze nalézt. v

pHipadé prestavby bude

zrusen v ramci objektu
selezniéniho spodku

3145

Podchod ve Valaiském

bez Gprav

Objekt z roku 1936. V st
podjezdu zabetonované
nosniky. Pfes beévu,
selezobetonové Klenby.
Pro Gely studie

s
Klenby jsou prostoupeny
trhlinami
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(3 Ev. km

Nazev,
prekonavana
prekazka

2
pu| &
[e)

Stav
NK/SS]
Rok

>

Popis NK foto

Prostorova

praichodnost
osa koleje -

zabradli (m)

Zakladni rozmeéry Varianta A Stavebni tiprava
Sitka | délka | vyska cena (mil k&) R - rekonstrukce, O - oprava konstrukee, | - izolace
m) | (m) | (m) P - pfestavba, N - novostavba, D - demolice

deska prosty beton. rozpéti

Var. Al

Var. A2

Var. B

Var.C Var. D

objekt projektovan v
ramci stavby Valagské

objekt projektovén v
ramci stavby Valasské
Mezifi&i - Horni Lide¢

objekt projektovén v
ramci stavby Valasské
Mezifi&i - Horni Lide¢

objekt projektovén v
ramci stavby Valasské
Mezifi&i - Horni Lide¢

objekt projektovén v
ramci stavby Valasské
Mezifiti - Horni Lide¢

objekt projektovén v
ramci stavby Valasské
Mezifiti - Horni Lide¢

objekt projektovén v
ramci stavby Valasské
Mezifi&i - Horni Lide¢

objekt projektovén v
ramci stavby Valasské
Mezifi&i - Horni Lide¢

objekt projektovan v
ramci stavby Valasské

objekt projektovén v
ramci stavby Valasské
Mezifi&i - Horni Lide¢

objekt projektovén v
ramci stavby Valasské
Mezifi&i - Horni Lide¢

objekt projektovén v
ramci stavby Valasské
Mezifi&i - Horni Lide¢

objekt projektovén v
ramci stavby Valasské
Mezifi&i - Horni Lide¢

objekt projektovén v
ramci stavby Valasské
Mezifiti - Horni Lide¢

objekt projektovén v
ramci stavby Valasské
Mezifiti - Horni Lide¢

ska z prostého betonu
roku 1930. Navrzena
prestavba na trubni
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Mostni objekty Horni Lide & - Vsetin
OR:Olomouc, TU:2362, Zagatek TU:Homi Lide¢ - Konec TU:Vsetin

Nazev, . é. ':E?;S‘hg‘;ﬁ:( Zakladni rozmeéry Varianta A Stavebnf Gprava
¢ Fekonavana 2|89 i Rrachocnost ? i
¢ | Ev.km pre;(eokn;\fana DU 5 (@ % 2 g Popis NK foto osakoleje - | Sitka | délka | vy3ka cena (mil k&) R - rekonstrukce, O - oprava konstrukce, | - izolace
& zébradli (m) [ (m) [ (m) [ (m) P - pfestavba, N - novostavba, D - demolice
Var. Al Var. A2 Var. B Var. C Var. D
Ugelova deska - zabetonované obnova izolace, sanace
110 29.195|komunikace (14 [M [2/1 [1931 nosiky 1015 | 892 zdiva npéfa kl‘ltfel, nové (o] (o] P (0] (o]
Brilov zabradli
desk ; bet - deska z prostého betonu z
11| 29.324 14 [P |2 931 g5l prosty beton. rozpSti 119 269 | roku1931 Navriena - - P - -
a prestavba na trubni
Mistni Navrzena sanace spodni
komunikace a klenba polovina prosty stavby, Uprava fims v
12 29577 potok 14 M 212 1930 beton, polovina kamen 187 | 1035 souvislosti s Gpravou o 0 P 0 0
Meduivka nastupisté
deska prosty beton, rozpdt deska z prostého betonu z
13| 29.909) 14 |P|1 f1930 |7 . 18.95 612 | roku1930. Nawiena (o] (0] (o] (0] (o]
prestavba na trubni

objekt projektovan v
ramci stavby Valasské - - - - -

deska z prostého betonu?

roku 1931. Navrzena (o] (0] P (0] (o]

prestavba na trubni

objekt projektovan v
ramci stavby Valasské - - - - -

objekt projektovan v
ramci stavby Valasské - - - - -

objekt projektovan v
ramci stavby Vala$ské - - P - -

objekt projektovan v
ramci stavby Vala$ské - - P - -

objekt projektovan v
ramci stavby Valasské - - - - -

objekt projektovan v
ramci stavby Valasské - - - - -
- Horni Lide¢

trubni kruhova Zelezobeton novostavba z roku 2000,

122 31368 4 o [1 fzo00 [ e 172 a3 e - - - - -
Klenba z roku 1936, prosty}
) beton, vysokd presypavka

123 31794 14 [p |2 |1036 [Klenbaprosty beton - 1662 | 4 | 645 | Navrienapravafims R R - R R

rozpéti 2.6m

odlézdéni a sanace spodni]
stavby

objekt projektovan v
ramci stavby Vala$ské - - D - -

trouba z roku 1936.

Navrzena nahrada za novy| P P - P P
trubni

1936 |trubni kruhova dn600
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deska prosty beton a zb.

Nazev, < |.al. é. F:lg?:s!hg‘;ﬁ\om;' Zakladni rozmeéry Varianta A Stavebni Gprava
& Fekonavana o 59 i oruchodnost |
¢ | Ev.km pre::kn;\fna DU B R Popis NK foto osakoleje - | Sika | délka | vy3ka cena (mil k&) R - rekonstrukce, O - oprava konstrukce, | - izolace
P! & 2 zabradli (m) | (m) | (m) | (m) P - prestavba, N - novostavba, D - demolice
Var. Al Var. A2 Var. B Var. C Var. D
Podchod v
126 32.600|zastavce H1 [M |11 [2004 |zbram "DWST:IE.: 'r‘:t” oY - - - - -
bystticka P
deska zabetonované
deska - zabetonované kolejnice z roku 1931.
127} 33463 6P 21198 feolejnice 86 246 | Navrzena prestavha na P P P P P
trubni
deskc  beton a 7 deska z prostého betonu?
128 34.452) 16 [P |2 |1928 |2 ;’B’%sr:‘y eton a zb. 1147 194 | roku1928. Navrzena P P P P P
peti0- prestavba na trubni
deskc  beton a 7 deska z prostého betonu?
129 34674 16 [P |2 |1928 |2 ;’B’%sr:‘y eton a zb. 12.76 249 | roku1928. Navrzena P P P P P
pen 0. pFestavba na trubni
deska - zabet . deska z prostého betonu?
130 34.918 16 [P |3 |1928 |(05K@ - zabetonovane e 871 239 | roku1928. Navrzena P P P P P
kolejnice rozpéti 1.8m .m____‘—j Festavb tbrd
i prestavba na #b rdm
orost beton - Kienba betonova klenba z roku
131|  35.020] 16 [P [2 |1928 rozpéti 1.9m 9.63 3 3.18 [1928. Nar:/arilinraa rp:estavba P P P P P
orost beton - Klenba betonova klenba z roku
132 35.197| 16 [P |2 [1928 r0zpét 2.6m 9.69 4 3.35 [1928. Nar:/arilinraa rp:estavba P P P P P
deskc  beton a 7 deska z prostého betonu?
133 35.587] 16 [P |2 1928 | ;"Jl"’nsr:‘y eton a zb. 1227 27 | roku1928. Navrzena P P P P P
peti 1. prestavba na trubni
objekt projektovan v
rdmci stavby Valagské - - N - -

objekt projektovan v
ramci stavby Valagské

objekt projektovan v
ramci stavby Valasské

deska z prostého betonu z

mlynsky nahon

betonova deska

fimsy

Novy trubni DN 1000

137| 37.327|zapfejezdem |I1 [P |2 [1928 r0zpsti 0.7m 18.85 roku 1928. Navrena P P P P P
prestavba na trubni

138 | 37.769 18| P | 2 [1928| zabetonované kolejnice 7.70 | 0.80 | 32.95 | Novy trubni DN 1000 P P P P P
Byvaly Sanace povrchu,

139 | 38.392 yvaly 18 | M | 2/2|1928| zabetonované nosniky 8.63 | 4.62 | 2.69 | obnovaizolace, nové (o] (o] (o] (] (o]
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Mostni objekty Horni Lide & - Vsetin
OR:Olomouc, TU:2362, Zadatek TU:Horni Lide¢ - Konec TU:Vsetin

N = % . : F:lgt::shl;;:\g' Zakladni rozméry Varianta A Stavebni Gprava
¢ I a a 2|8 o It ; - - -
© | Eolw pre::;(n:i\kmana by g |@ % 4 % Popis NK e osakoleje - | Sitka | délka | vySka cena (mil k&) R - rekonstrukce, O - oprava konstrukce, | - izolace
B > zabradli (m) | (m) (m) (m) P - pfestavba, N - novostavba, D - demolice
Var. Al Var. A2 Var. B Var. C Var. D
141 | 38.679 18| P | 3 [1928| zabetonované kolejnice 8.67 | 0.80 | 0.97 | Novy trubni DN 1000 P P P P P
142 | 38.868 18| P | 2 [1936| Zelezobetonova trouba 1160 | 1.20 | 357 Snanace povrchi | ] N ] 1
143 | 39.107 18| P | 99 (1928 Betonové deska 16.29 | 0.60 | 3.81 Zrusit D D D D D
Betonové deska 1250 | 0.60 | 2.87 Zrusit D D D D D
Objekt v majetku SSOK,
8 30 nutnd prestavba z divodu P P P P P
wiky pro TV

Betonové deska 12.26 | 0.60 | 2.23 Zrusit D D D D D

Sanace povrchu,

146 | 40.294 |Trvala vodotec| 18 | M | 2/2|1928| zabetonované nosniky 8.40 | 4.00 | 2.11 | obnova izolace, nové (o] (0] (o] (o] (o]
fimsy

147 | 40457 18| P | 1 |1928| zelezobetonova deska 1490 | 080 | 339 |PrestavbanabniDN| g P P P ]
) ; a : 1000

Sanace povrchu,

148 | ar201 || UCEIV gty | 22| 1929|  zabetonovans nosniky 12.48 | 300 | 3.96 | obnova izolace, nové | | N | |
komunikace Fimsy
PARTYZAN -
149 | 41.441 |fekaBetvave |18 | M | 2/1 (1964 Ocelovy nosnik 12.10 | 63.00 | 5.80 obnova PKO (o] (o] N (o] (o]
Vsetiné
Ugelova 5 . Prestavba z duvodu
150 | 41492 | | oL e | 18| M | 2/2]1960|  zelezobetonova deska 1120 | 300 | 467 || e ing sitky a vysky P P P P P
Objekt v majetku SSOK,
7 30 nutna prestavba z divodu P P P P P
vysky pro TV
zabetonované kolejnice 841 | 0.60 | 1.00 | Novy trubni DN 1000 P P P P P
152 | 43.180 chp'g PO 1 18| M |1/1|1960| zelezobetonova deska 1570 | 2.00 | 3.44 bez dprav - - - - -

e e T R 109




Mostni objekty Horni Lide & - Vsetin
OR:Olomouc, TU:2362, Zagatek TU:Homi Lide¢ - Konec TU:Vsetin

Pfiloha ¢. 5

Nézev, <., é, F:lg?:sihg‘;ﬁ\g' Zakladni rozmeéry Varianta A Stavebni Gprava
¢ Fekonavana 21293 i Rrachocnost - -
€ Ev. km P'e;‘:k";‘fa"a bu g |5 % 4 g Popis NK foto osa koleje - | 3itka | délka | vydka cena (mil k&) R - rekonstrukce, O - oprava konstrukee, | - izolace
B zabradli (m) | (m) (m) (m) P - pfestavba, N - novostavba, D - demolice
Var.Al Var A2 Var. B Var.C Var. D
Ko1
Potok 1036 ) i Sanace povrchu, )
153 | 38302 | upovienkar | C5| M [2/1| oy | Zabetonované nosniky 18.60 | 8.000 | 4.640 | obnova izolace, nové (o] o (o] o (o]
fimsy
1936
1}(90316 Sanace povrchu,
154 | 38.242 |Miynsky nahon| C5| M | 2/1 | |  Zabetonované nosniky 11.05 | 662 | 210 | obnova izolace, nové (o] (0] (o) (0] (o]
1936 rimsy
155 | 37.732 C5| P | 2 |1925| Zabetonované kolejnice 1545 | 150 | 2.25 | Novy trubni DN 1200 P P P P P
1}(90316 Sanace povrchu,
Miynsky néhon Zabetonované nosniky obnova izolace, nové (o] (o] (o) (0] (o]
fimsy

v ramci opravnych praci
provedena sanace,
nutné prodlouzeni -

prestavba na trubni DN

1000

Zabetonované kolejnice Novy trubni DN 1000 P P P P P
160 | 36.000 C3| P | 2 |1927| Zabetonované kolejnice 890 | 0.60 | 3.11 | Novy trubni DN 1000 P P P P P
161 | 35743 C3| P | 2 |1927| Zabetonované kolejnice 1001 | 0.60 | 3.18 | Novy trubni DN 1000 P P P P P

Uselova Sanace povrchu,
162 | 35370 | | o ace | CL| M |22 Zabetonované nosniky 930 | 3.74 | 3.74 | obnova izolace, nove (o] (0] P (0] (o]
fimsy
“Senice" . " Obnova PKO, sanace

163 | 34.993 |Potok "Senice”| 04 | M | 1/1 Ocelovy nosnik 12.65 | 28.87 | 7.30 spodn stavby (o] (o] P (o] (o]

objekt projektovan v

ramci stavby Valasské

obnova PKO, sanace
spodni stavby

objekt projektovan v
ramci stavby Valasské
Mezifici - Horni Lideg,
sanace povrchu, obnoval
izolace, nové fimsy

objekt projektovan v
ramci stavby Valasské
Mezifi€i - Horni Lidec,
sanace povrchu, obnoval
izolace, nové fimsy

Ugelova
33.390 | komunikacea| 04 | M | 2/2
trvala vodoteg

Sanace povrchu,
obnova izolace, nové
fimsy

Zabetonované nosniky




Mostni objekty Horni Lide & - Vsetin
OR:Olomouc, TU:2362, Zagatek TU:Homi Lide¢ - Konec TU:Vsetin

Pfiloha ¢. 5

Nazet . : F:lgzs!hg‘;ﬁ\g' Zakladni rozmeéry Varianta A Stavebni Gprava
¢ R 3 |39|3 : pruchodnost | - -
€ Ev. km P'e:;’;;‘kma"a bu g m% n:ﬁ Popis NK foto osa koleje - | 3itka | délka | vydka cena (mil k&) R - rekonstrukce, O - oprava konstrukee, | - izolace
b s zabradii (m) | (m) | (m) | (m) P - prestavba, N - novostavba, D - demolice
Var. Al Var. A2 Var. B Var. C Var. D
168 | 32.705 04| P | 2 [1926 zabetonované kolejnice 11,55 | 0.60 | 1.55 | Novy trubni DN 1000 P P P P P
1% . Ko1
Ucelova 1926 Nova izolace, canace
169 | 32469 | komunikacea |04 | M | 2/2 | o’|  Zabetonované nosniky 964 | 693 | 658 povrchi, nové fimsy (o] (0] N (o] (o)
trvald vodote¢
1926
objekt projektovan v
ramci stavby Valasské
Mezifi€i - Horni Lide¢, 0 o N o 0

sanace spodni stavby,
obnova izolace, nové
fimsy

zabetonované kolejnice

Novy trubni DN 1000

objekt projektovan v
ramci stavby Valasské
Mezifi€i - Horni Lide¢,
sanace spodni stavby,
obnova izolace, nové
fimsy

zabetonované kolejnice

Novy trubni DN 1000

174 | 30.751 04| P | 2 [1927| zabetonované kolejnice 860 | 1.00 | 2.03 | Novy trubni DN 1000 P P P P P
175 | 30.412 04| P | 2 (1926 Betonové deska 3014 | 1.50 | 9.99 Sanace povrcht | ] | ] |
Ko1
Ugelova 1936 4 o Nova izolace, canace
176 | 30324 | | oo |04 | M |22 |5 Zabetonované nosniky 870 | 30 | 414 | ouni, nové fimsy (o] o (o] o (o]
1926
Ugelova Ko1
komunikace a 1937 Nova izolace, sanace
177 | 30.084 potok 04| M | 2/2| | Zabetonované nosniky 870 | 824 | 616 | oiohi nové Fimsy (o] (o] D+N (0] (o)
"Vefegny" 1926
178 | 29.784 04| P | 2 (1926 Ocelova trubka 20.85| 030 | 228 Zrugeni D D D D D
Ko1
Ugelova 1937 Nova izolace, canace
179 | 20724 | | e | 04| M [ 22|05 | Zabetonované nosniky 870 | 30 | 525 povicha (o] (o] D+N (0] (o]

1927

1937 .
180 | 29.302 BLI P |2 |0 Betonové klenba 29.48 | 150 | 2.10 Sanace povrchi (o) (o] (o) (o] (o]
1927
KoL
Ugelova 1937 . Sanace povrchi,
181 | 20054 | | e [BL M |22 |\ oy Betonova klenba 21,93 | 414 | 889 plovouci izolace (o] (o] (o] (] (o]




Pfiloha ¢. 5

Mostni objekty Horni Lide & - Vsetin
OR:Olomouc, TU:2362, Zagatek TU:Homi Lide¢ - Konec TU:Vsetin

N o @ > P[oswro\m Zakladni rozméry Varianta A Stavebni Gprava
: RS 390|353 Popis NK fot | prachodnost |
© | Eolw P'efkc‘k';‘f"a Rl - IR opis foto osa koleje - | Sifka | délka | vySka cena (mil ko) R - rekonstrukce, O - oprava konstrukce, | - izolace
prel a s zabradli (m) | (m) (m) (m) P - pfestavba, N - novostavba, D - demolice
Var. Al Var. A2 Var. B Var. C Var. D
Ugelova Ko1
komunikace a 1937 4 o Nova izolace, sanace
182 | 28597 |7 (o ia [BL| M |22 |\ o, | Zabetonované nosniky 2293 40 | 597 povichi (o] o (o] o (o]
vodoted 1936
183 | 28.318 02| P | 2 |1926| Zelezobetonova deska 2410 | 110 | 6.45 Sanace povrchi (o] (0] (o) (0] (o]
Ugelova 1K90317 Sanace povrchu,
184 | 28145 | | L |02 | M |22\ | Zabetonované nosniky 9,30 | 40 | 542 | obnova il[z;\:ce, nové (o] o (o] o (o]
1025 d
185 | 27.909 02| P | 2 [1927 Zabetonované kolejnice 870 | 0.60 | 151 | Novy trubni DN 800 P P P P P
186 | 27.621 02| P | 2 [1927| Zabetonované kolejnice 860 | 0.60 | 3.19 | Novy trubni DN 800 P P P P P
Ko1
Ugelova 1926 4 o Novy Zelezobetonovy
187 | 27354 | | o ace | 02| M [ 32| o, | Zabetonované nosniky 870 | 3.00 | 457 vam P P D+N P P
1927
188 | 27.157 02| P | 2 |1926 betonové klenba 26.27 | 1.00 | 9.9 Sanace povrchi (o] (o] N (o] (o)
189 | 26.710 02| P | 2 |1926 betonové klenba 30.60 [ 1.00 | 9.99 Sanace povrchd (o] o - o (o]
Ugelova ko
190 | 26233 | komunikace a | 02 | M | 272|197 betonova klenba 21,00 | 6,00 | 11,39 | Sanace zdva plovouc |y (o) o (o) (o}
- . . K02 ’ ' . izolace
trvald vodote¢
1927
Potok Ko
- 1937 P . " Obnova PKO, sanace
191 | 25.938 | "Luzensky"a | 02 | M [ 2/2 |\ oo | ocelovy prihradovy nosnik 15,12 | 75,20 | 20,20 spodn stavby (o] o D+N o (o]
polni cesta
1927
192 | 25579 02| P | 2 |1926| Zelezobetonova deska 29.41 | 1.00 | 9.99 Sanace povrchi (o] (o] N (o] (o]
193 | 25.426 02| P | 2 |1927| Zzelezobetonova deska 1518 | 1.00 | 421 Sanace povrchd (o] o - o (o]
Zelezobetonové deska Sanace povrcht (o) (o] - (0] (o)
Novy trubni DN 1200 - - P - -




Mostni objekty Horni Lide & - Vsetin
OR:Olomouc, TU:2362, Zagatek TU:Homi Lide¢ - Konec TU:Vsetin

Pfiloha ¢. 5

N = % . : F:lgt::shl;;:\g' Zakladni rozméry Varianta A Stavebni Gprava
& e R 2 (893 i oruchodnost | - -
© | Eolw pre::;(n:i\kmana by g |@ % 4 % Popis NK e osakoleje - | Sitka | délka | vySka cena (mil k&) R - rekonstrukce, O - oprava konstrukce, | - izolace
B > zabradli (m) | (m) (m) (m) P - pfestavba, N - novostavba, D - demolice
Var. Al Var. A.2 Var. B Var.C Var. D
Pfestavba na ram sv. P
4,0m - - - -
Betonové deska Novy trubni DN 1200 P P P P P

Obnova izolace, nové
fimsy, sanace povrchu

. . Ko1 InjektaZ klenby a spodni
Ucelova 1925 stavby, obnova izolace,
198 | 23.496 |komunikacea| 02 | M Betonové klenba 9.30 | 800 |10.30 Yo i R R R R R
212 M K02 sanace povrch(, nové
stala vodote¢ o
1925 fimsy
A . Novy Zelezobetonovy
199 | 23122 02| P | 2 [1926| zabetonované kolejnice 860 | 150 | 3.10 vam P P P P P
skice . Uiy e o, oz,
200 | 22791 | naPulinya |02 | M |2/1| 0 betonové klenba 870 | 100 | 1088 | . novrchi, nove R R R R R
vodote¢ o
1925 fimsy
201 | 22519 02| P | 2 |1925 betonové deska 3954 | 1.00 | 9.99 Sanace povrchd (o] o (o] o (o]
Ko1
Mistni 1925 Sanace povrch,
202 | 22399 | | e |02 M| 22 | betonové klenba 2169 | 3.00 | 1152 plovouci izolace (o] (0] (o) (0] (o]
1925
Ugelova 1K90215 Sanace povrchd,
203 | 21.684 |komunikacea | 02 | M | 2/2 | > betonové klenba 27.74 | 5.00 | 1230 plovouci izolace (o] o D+N o (o]
trvala vodoted 1027

Zelezobetonova trouba bez Gprav - - - - -

Ugelova
komunikace a . -

206 | 20814 | s | 02| M| 1L betonové klenba 18.40 | 3.00 | 9.41 bez Gprav - - D+N - -

vodoted
Objekt v majetku SSOK,
7 30 nutna prestavba z divodu P P P P P
y3ky pro TV
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Mostni objekty Horni Lide & - Vsetin
OR:Olomouc, TU:2362, Zagatek TU:Homi Lide¢ - Konec TU:Vsetin

N = % . : F:.Zimﬁg Zakladni rozméry Varianta A Stavebni Gprava
e reKonavana 21898 i oruchodnost | = :
© | Eolw pre::;(n:i\kmana by g |@ % 4 % Popis NK e osakoleje - | Sitka | délka | vySka cena (mil k&) R - rekonstrukce, O - oprava konstrukce, | - izolace
B > zabradli (m) | (m) (m) (m) P - pfestavba, N - novostavba, D - demolice
Var.Al Var A2 Var. B Var.C Var. D
207 | 20.385 2| P |2 Zelezobetonova rouba DN 5.00 Sanace cel (o} (o} N (o} o
tésnici injektaz - - - - -
123.05
209 | 19.881 D1| P | 2 [1925| zabetonované kolejnice 930 | 100 | 225 |OPnovaizolace. okaii| (o} o (o} o
- ) : - - sanace povrchu
f(%17 Obnova izolace,
Mistni 1936 injektaze kleneb a
210 | 19.256 | | oo hcce | DL M {22 100" betonové klenba - 50,10 | 560 | 7,06 spodni stavby, (o] (o] (o) (o] (o]
K09 celoplosna sanace
1097 povrchu
211 | 27.180 6| P |1 |1935 Trouba DN600 13.44 | 060 | 2.88 | sanace &elnich zdi (o] (0] (o) (0] (o]
. Rozsiteni desky, nova
212 | 27.012 6 | M |1/1]|1955| zabetonované nosniky 1001 | 400 | 10.22 | T b o koleli 6.2 (o] (o] (o) (0] (o]
Rozsiteni desky, nova
213 | 26.820 1 |2012| zelezobetonova deska 1046 | 200 | 330 | T b oy koleji 6.2 (o] (o] (o) (0] (o]
214 | 26.295 6 | M | 212 |1954 | ocelovy pinosténny nosnik 9.70 | 44.68 | 59.20 | ObnOvandruvkoleji | -y (o) o (o) (o}
: WP 4 ) ; : €.2 nové mostnice
215 | 26.049 6 | M | 212 1953 ocelovy pinosténny nosnik 10.26 | 12.40 | 36.70 | OBnovanatéruvkoleji |y (o) o (o) (o}
: WP 4 ) ) : €.2 nové mostnice
216 | 25.742 6| P | 1 |2012]|Zelezobetonova rouba DN 1269 | 080 | 160 bez tprav - - - - -
217 | 25.404 6| P | 1 |2012]|Zelezobetonova rouba DN 1168 | 080 | 155 bez tprav - - - - -
218 | 25287 6| P | 1 |2012]|Zelezobetonova rouba DN 1160 | 080 | 155 bez tprav - - - - -
219 | 25.220 6| P | 1 [1036|Zelezobetonovd rouba DN 1244 | 060 | 3.30 |  Sanace celnf zdi o (o) o (o) o
220 | 24.827 6 | M |11 1952 kamenna Klenba 2159 | 4.00 | 8.15 | Lokélni sanace zdiva (o] (o] (o) (o] (o]
221 | 24558 6 | M |11 1951 kamenna Klenba 23.95 | 5.00 | 9.50 | Lokélni sanace zdiva (o] (o] (o) (o] (o]
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Mostni objekty Horni Lide & - Vsetin
OR:Olomouc, TU:2362, Zadatek TU:Horni Lide¢ - Konec TU:Vsetin

N = % B §. F:lgt‘)j‘l;;z;:' Zakladni rozméry Varianta A Stavebni Gprava
e Fekonavana 0 |8 98 i v ” i
¢ [ Ev.km pre::kn;\kmana ey g |6 ¥e 7 (RS foto osakoleje - | Sika | délka | vy3ka cena (mil k&) R - rekonstrukce, O - oprava konstrukce, | - izolace
P s zabradli(m) | (m) | (m) | (m) P - pfestavba, N - novostavba, D - demolice
Var. Al Var. A2 Var. B Var. C Var. D

222 | 24.209 6 | M |11 1950 kamenna Klenba 1458 | 4.00 | 873 | Lokalni sanace zdiva (o] o (o] o (o]
223 | 23.695 6 | M |1/1]|1949| zabetonované nosniky 14.26 | 5.00 | 14.16 | Lokalni sanace zdiva (o] o (o] o (o]
224 | 23120 6| P |1 |1936 betonova deska 800 | 060 | 173 bez tprav - - - - -
225 | 22679 6 | M |1/1]|1948| zabetonované nosniky 1011 | 3.34 | 9.82 | Lokalni sanace zdiva (o] o - o (o]
226 | 22.248 6| P |1 |2012 Ze‘embe“"‘;a’g trouba DN 1120 | 0.80 | 1.75 bez tprav - - - - -
227 | 21781 6| P |2 |1035 Ze‘embe"’;%g trouba DN 4588 | 120 | 9.99 bez tprav - - - - -
228 | 21.496 6 | M |11 |1947 kamenna klenba 18.90 | 5.00 | 9.62 | Lokalni sanace zdiva (o] o P o (o]




Energeticke vypocty

1. Uvod

Energetické vypocCty zpracovavané v ramci této studie maji za cil posoudit napdjeni trakéniho vedeni
na trati Hranice na Moravé - Horni Lidec st. hr. V soucasné dobé je tato dvoukolejna trat napajena
stejnosmérnou proudovou soustavou DC 3kV s napajecimi body: Hranice na Moravé, Valasské

vvvvv

Mezifi¢i, Usti u Vsetina a Stfelnd. Trat patii do sité TEN-T, je soucasti nakladniho koridoru RFC 9.

Na trati probéhly v neddvné dobé na nékterych mistech rekonstrukce trakéniho vedeni a vSechny
napdjeci stanice prosli také rekonstrukci. Kromé ménirny Hranice na Moravé, kde probéhla
rekonstrukce v roce 2002, byly vSechny ostatni napdjeci stanice rekonstruovany v minulém roce.

K fesené trati byly v minulosti zpracovany rizné energetické vypocty, které ale bud posuzovali pouze
dimenzovani jednotlivych napajecich stanic, nebo jenom omezeny Usek trati s nizsimi rychlostmi.
Zaroven je nyni potfeba vzit v Gvahu i mozny prechod ze stejnosmérné proudové soustavy DC 3kV na
stiidavou AC 25kV 50Hz v ramci Ceské Republiky a také budouci pfepnuti systému na Slovensku, kde
bude prvni stfidavd napajeci stanice v Puchové.

2. Doprava

2.1.0sobni doprava
V ramci energetickych vypoctl bylo pocitano s nasledujicimi typovymi vlaky:

o Os: 2x 640 RegioPanter
e Ex, R: lokomotiva 380 + 13 vozU (celkem 550t)

rychlost az 160km/h

2.2.Nakladni doprava
e Pn, Nex: lokomotiva 380 + 2350t

rychlost 100km/h

2.3. Typicky svazek vlaku
e R+NEx s mezidobim 3-5min

3. Zakladni technické udaje

Trat je z hlediska napdjeni rozdélena do nékolika Usek:

vvvvv

TM Usti u Vsetina — SpS Lide¢ko — TM Stielna
TM Strelna — statni hranice

P wNPR



V ramci energetickych vypoétl byla trat rozdélena podle redukovaného profilu viz. schéma ¢.1.
Maximalni rychlosti se v jednotlivych variantach lisi. Pro ucely vypoctu bylo pocitano s nasledujicimi
maximalnimi rychlostmi:

Usek ¢&islo: 1 2 3 4 5
max. rychlost R, Ex (km/h): 130 130 140 160 160
max. rychlost NEx, Pn (km/h): 100 100 100 100 100

S ohledem na stupen dokumentace byly provéreny hlavné Ubytky napéti, které maji nejzasadné;jsi
dopad do investi¢nich nakladd. Byly provéreny rozjezdy osobnich a nakladnich vlakd s vykonnymi
lokomotivami 6,5MW a jizda osobniho rychliku ve svazku s nakladnim a to dle pozadavkl nafizeni TSI
ENE, které stanovuje minimalni stfedni uZitecné napéti v troleji na 2700V (DC 3kV) pripadné 22kV (AC
25kV 50Hz).

4. Posouzeni napajeni DC 3kV
Ve vypoctu bylo uvaZovano se sestavou trakéniho vedeni TR 150Cu + NL 120Cu + 2x ZV 120Cu za
téchto predpokladi:

teplota okoli trakéniho vedeni 20 °C
otepleni trakéniho vedeni 60 °C
opotrebeni troleje 20%
teplota okoli koleje 20°C
otepleni koleje 10 °C
opotrebeni koleje 2%

4.1.]izda ve svazku
Bylo uvaZovano s jizdou ve svazku typového rychliku R 550t a ndkladniho vlaku Pn 2350t s naslednym

mezidobim 3-5min.

Z vysledk vypliva, Ze pfi jizdé smérem na Slovensko napdjeni trati nevyhovi z hlediska TSI ENE

vvvvv

Vsetina vychazi minimalni napéti na sbéraci pantografu vlaku dokonce pod 2000V.

Pti jizdé opacnym smérem tedy na Hranice n. M. je situace vlivem pfiznivéjsiho sklonu trati mnohem

VVVVV

Dilci vysledky vypoctenych proudi vlakl jsou uvedeny v pfiloze €. 1

4.2.Rozjezdy

vvvvv

Horni Lide¢ a rozjezdy NEx vlakd s vykonnymi lokomotivami byly uvazovany v Zst. Lhotka nad Bedvou,
Vsetin, Horni Lidec.



V priloze ¢. 2 jsou grafy, které ukazuji schopnost trakéniho vedeni s dvojitym zesilovacim lanem
prenést maximalni vykon pfi dodrzeni minimalniho napéti v troleji 2,7kV (tu¢na cervena linka) a
potiebny vykon pro rozjizdéjici se vlaky. Je na nich vidét, Ze v nékterych mistech nebudou moci vlaky
vyuzit plny vykon lokomotivy, protoze nebudou mit dostatec¢né napéti v troleji. Snizené napéti

v troleji povede ke sniZeni vykonu lokomotivy dle smérnice TSI ENE a to zase k ¢asovym ztratam. Graf
ukazuje schopnost napajeni za predpokladu jednoho vlaku v daném meziménirenském useku. Pokud
bude v Useku vice vlakd, situace bude horsi. Nevyhovujici pfenosova schopnost trakéniho vedeni pfi
stejnosmérném proudu se projevi zejména v téchto mistech:

Rozjezd R a Ex ze stanice: smérem na:
Valasské Mezifici statni hranice SR
Vsetin Hranice n. M.
Horni Lide¢ Hranice n. M.
Rozjezd NEx a Pn ze stanice: smérem na:
Lhotka n. B. Hranice n. M.
Vsetin Hranice n. M.
Vsetin statni hranice SR
Horni Lide¢ Hranice n. M.

4.3. Shrnuti DC 3kV

Z kontrolnich vypoctu pfi jizdé s naslednym mezidobim 3-5min a ze simulaci rozjezd( vlaku

s vykonnymi lokomotivami jednoznacné vypliva, Ze stavajici poCet napajecich bodu je pro fesenou
trat nedostadujici. Pfidani dalSiho zesilovaciho lana do sestavy trakéniho vedeni neni z hlediska
mechanicko - elektrickyh vlastnosti vhodné a ani by to nemélo poZzadovany efekt, protoze odpor
zpétné cesty zUstava porad stejny.

Aby tedy trat z hlediska napajeni splfiovala smérnici TSI ENE musely by se spinaci stanice Lidecko,
Jabllinka a Hustopece nad Becvou prebudovat na trakéni ménirny.

Schéma napajeni by potom vypadalo nasledovné:
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Sestava trakéniho vedeni se uvazuje: 150Cu + 120Cu + 2x 120Cu

5. Posouzeni napajeni AC 25kV

Pro pfesné urceni budoucich napajecich bod( je nutné znat pozadavky spravce Zeleznic¢ni

infrastruktury na redundanci v napajeni a pozadavky na minimalni napéti v troleji pfi vyluce celé

napdjeci stanice. Tyto informace by méla obsahovat pravé zpracovavana studie, ktera resi ptripadny

prechod ze stejnosmérného proudového systému na stfidavy, ale kterd jesté neni hotova.

Zaroven se musi brat ohled na pripadné dalsi souvisejici elektrizace jako je napfiklad trat Valasské

Mezitici — Frydek-Mistek. A pravé vzhledem k této planované elektrizaci, je vyhodné mit jeden

v

evrvs

napajeci bod ve Valasském Mezitici. Dalsi napajeci bod potom vychazi za predpokladu

oboustranného napajeni ve Strelné.
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Pokud by ale byl poZadavek na zachovani minimalniho napéti dle TSI ENE i pti vypadku jedné
napajeci stanice, tak potom by musela byt napajeci stanice i v Usti u Vsetina.
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A ve varianté C:
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Predpoklada se také, ze mezi trakénimi transformovnami budou spinaci stanice i za predpokladu
oboustranného napdjeni a to z dlvodu lepsiho vyuZiti rekuperace, rozpoznavani mista zkratu a pro
nékteré mimoradné stavy napajeni.

Neutralni pole mezi stejnosmérnou proudovou soustavou by se muselo zfidit mezi Hranicemi na
Moravé a Valasskym Mezificim a to co nejbliZze k Hranicim na Moravé. Omezujicim pro umisténi
neutralniho pole bude minimalni ochranna vzdalenost, aby nedoslo k ovlivnéni sdélovacich a

zabezpecovacich zafizeni na koridorové trati a dynamicky pribéh rychlosti vlaku.

Na druhé strané u hranic se Slovenskem se také predpoklada neutralni pole, ale to bude mezi
stfidavou ¢asti napajenou z budouci TNS Puchov a mezi stfidavou ¢asti napajenou z TNS Strelna.

Ve varianté C by situace vypadala nasledovné:

™
Suchdol
N
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DC/AC \
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™
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Sestava trakéniho vedeni se uvazuje: 100Cu + 50Bz.
Zavér

Za predpokladu, Ze se schvali koncepce pfechodu na stfidavou proudovou soustavu, tak se navrhuje,
aby nez se tak stane, zUstal stavajici systém napajeni se stavajicimi napajecimi body, ale provoz byl
omezen elektrickym mezidobim nebo maximalnim moznym odbérem proudu do té doby nez se celd
trat prepne.

Vypracoval:

Jifi Podhradsky



Pfiloha ¢.1

Cislo Giseku 1 2 3 4 5
Ugg (KV) 2,7 2,7 2,7 2,7 2,7
Redukovany sklon (%o) ~ 2,3 2.6 203 13,3 10,2
«— 5,4 -2,2 -3,7 -10,7 11,8
Tazna sila - 34,5 60,9 67,4 110,5 0,0
F: (t) “— 76,0 35,0 18,9 0,0 102,4
Vykon loko - 2033 3207 3120 4490 500
R P (kW) “— 3878 2057 1234 500 4198
Proud loko - 886 1397 1360 1956 218
I(A) “« 1690 896 538 218 1829
Tazna sila - 22,6 39,9 44,1 72,3 0,0
F: (t) “— 49,7 22,9 12,3 0,0 67,0
Vykon loko — 1304 2072 2015 2912 300
OS P (kW) « 2511 1319 780 300 2721
Proud loko - 568 903 878 1269 131
I(A) « 1094 575 340 131 1185
Tazna sila - 80,6 193,5 255,6 439,9 0,0
F: (t) “— 257,9 82,9 48,4 0,0 405,3
Vykon loko — 2289 5424 7151 12269 50
Nex P (kW) « 7215 2353 1393 50 11309
Proud loko - 997 2363 3116 5346 22
I(A) “« 3144 1025 607 22 4928




Priloha ¢.3
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Pfiloha ¢. 7 - DETR analyza

Oblast Kritérium varianta A.1.1 varianta A.1.2 varianta A.2.1 varianta A.2.2
Kvalitativni dopady |Kvantitativn|’ parametry |Zhodnocen|’ Kvalitativni dopady |Kvantitativn|’ parametry |Zhodnocen|’ Kvalitativni dopady |Kvantitativn|’ parametry |Zhodnocen|’ Kvalitativni dopady |Kvantitativn|’ parametry |Zhodnocen|’
Investiéni naklady [tis.. K] v 11776339 13491450 13719753 13658 516
W CU 2018 bez rezervy
x c . . . v
g § | Provozninaklady [tis.. Kc] v 8 483 696 7738454 7402 896 7401492
S e CU 2018
o E FIRR [%] / FNPV [ tis. K¢] 0,14% / -1 985 877 -0,70% / -2 900 869 -0,54% / - 2 753 686 -0,50% / -2 716 217
w 0, . v
EIRR [%] / ECNRPVt,[ tis. kel /8/ 7,77% /1296 121/ 1,156 6,20% / 485 989 / 1,050 6,65% / 785 771/ 1,080 6,81% / 903 855 / 1,093
atio
Natura 2000 bez vlivu neutrdlni bez vlivu neutrdini bez vlivu neutrdlni bez vlivu neutrdlni
Zvlasté chranénd tzemi bez vlivu neutralni bez vlivu neutralni bez vlivu neutralni bez vlivu neutralni
ndvrh opatfeni ke ndvrh opatfeni ke ndvrh opatfeni ke ndvrh opatfeni ke
Vliv hluku splnéni zakonnych neutralni | splnéni zdkonnych neutrdlni | splnéni zdkonnych neutrdlni | splnéni zdkonnych neutralni
poZadavk{ poZadavk{ poZadavk poZadavk{
b é b é b é b é
S Ochrana vod , e.z’ z’meny neutralni , e.z’ z’meny neutralni , e.z’ z’meny neutralni , e.z’ z’meny neutralni
@ stavajiciho stavu stavajiciho stavu stavajiciho stavu stavajiciho stavu
@
g_ trasa protind NRBK trasa protind NRBK trasa protind NRBK trasa protind NRBK
= 40 a ve dvou Usecich mirné 40 a ve dvou Usecich mirné 40 a ve dvou Usecich mirné 40 a ve dvou Usecich mirné
§ USES NRBK 77, RBC U negativni NRBK 77, RBC U negativni NRBK 77, RBC U negativni NRBK 77, RBC U negativni
N Kammence, RBC Na & Kammence, RBC Na & Kammence, RBC Na & Kammence, RBC Na &
ValSe a RBC Drazky ValSe a RBC Drazky ValSe a RBC Drazky ValSe a RBC Drazky
Viiv na kraiinny raz trasa na stavajicim mirné trasa na stavajicim mirné trasa na stavajicim mirné trasa na stavajicim mirné
Jinny télese pozitivni télese pozitivni télese pozitivni télese pozitivni
Vi atk
'vna p.amfz y 2 bez vlivu pozitivni bez vlivu pozitivni bez vlivu pozitivni bez vlivu pozitivni
archeologické nalezy
. L soulad s UPD mimo .. | soulad s UPD mimo .. | soulad s UPD mimo .. | soulad s UPD mimo -
Uzemni plan T neutralni - neutralni - neutralni - neutralni
2 stanice Spicky stanice Spicky stanice Spicky stanice Spicky
>
*E Potfeba provést bez Potfeba provést bez Potfeba provést bez Potfeba provést bez
g EIA ocekavanych pozitivni ocekavanych pozitivni ocekavanych pozitivni ocekdvanych pozitivni
§ komplikaci komplikaci komplikaci komplikaci
g Uzemni fizeni BEZ ROZDILU - Nutné zpracovat dokumentaci pro Uz. rozhodnuti (Gsek Valagské Mezifici - Hustopede nad Bevou ji# zpracovan)
= mirné mirné mirné mirné
o Vyk ka [h . . .
ykupy pozemkd [ha] negativni negativni negativni negativni
Verejna prospésnost neutralni neutralni neutralni neutralni
Bezpecnost BEZ ROZDILU - Obnova zabezpedovaciho zafizeni, nové prejezdové zabezpedovaci zafizeni, dokonéeni peronizace stanic a zastavek.
Pelka trasy [km] 69.553 neutrdini 69.553 neutrdini 69.553 neutrdini 69.553 neutrdini
(vztazeno ke km 0,0 trati 280)
Délka prelozek na novém
dré?nl’m iélese [krr\:] 0.0 pozitivni 0.0 pozitivni 0.0 pozitivni 0.0 pozitivni
Délka novych tuneld [km] pozitivni 0.0 pozitivni 0.0 pozitivni 0.0 pozitivni
= Tratovd tFida zatizeni BEZ ROZDILU - D4
>
R Maximalni rychlost [V;30] na s - . P
o o WVisol 140 / 12.007 neutralni 140 / 12.007 neutralni 140/11.818 neutralni 140/11.818 neutralni
% délce [km]
£ SpInéni pozadavku naf.
[S]
o 1315/2013 na priivoz vlakl neutralni neutralni neutralni neutralni
dl. 740 m
SpInéni pozadavku naf.
1315/2013 na min. rychlost NE negativni negativni negativni negativni
100 km/h
Prostorova priichodnost BEZ ROZDILU - Z-GC, mimo Stielenského tunelu (Z-GB)
3
=}
28 Cestovni doba Ex [min.] mirné mirné mirné mirné
c > 28.5 28.5 28.5 28.5
®© 2 | (Hranice na Moravé - Vsetin) ' pozitivni ’ pozitivni ’ pozitivni : pozitivni
= O
o
= Osobni d dalkova (mil. irné
g .. |Osobnidoprava dilkov (mi 38.367 mirne 37.613 negativni 37.613 negativni 37.251 negativni
© 5 oskm/rok) negatvni
5 2‘- Osobni doprava regionalni mirné mirné mirné o
= ) 46.190 , 48.562 , 48.562 , 48.778 neutralni
(mil. oskm/rok) negatvni negatvni negatvni




Pfiloha ¢. 7 - DETR analyza

Oblast Kritérium varianta B varianta B+ varianta C varianta D.1 varianta D.2
Kvalitativni dopady |Kvantitativni parametry |Zhodnocen|’ Kvalitativni dopady |Kvantitativni parametry |Zhodnocen|’ Kvalitativni dopady |Kvantitativni parametry |Zhodnocen|’ Kvalitativni dopady |Kvantitativni parametry |Zhodnocen|’ Kvalitativni dopady |Kvantitativni parametry |Zhodnocen|’
Investiéni naklady [tis.. K] v 18331106 20376310 25536 691 15981118 15 047 664
w0 CU 2018 bez rezervy
x c . . . v
g § | Provozninaklady [tis.. Kc] v 7441568 7242 507 8145 425 7721063 7163 865
S e CU 2018
o E FIRR [%] / FNPV [ tis. K¢] -1,74% / -6 091 892 -1,86% / -7 816 514 -2,66% / -12 242 665 -1,71% / -4 735 085 -0,78% / -3 802 457
w 0, . v
EIRR [%]/ ECNRPVt,[ tis. Ke1/8/ 3,43% /-2093 096 / 0,835 2,90% /-3 226 000/ 0,773 -1,72% / -9 997 320/ 0,440 4,45% /- 930519 /0,919 6,17% / 589 173 / 1,055
atio
. K . K . K
Natura 2000 !:)rotma €vrops y negativni !:)rotma €vrops y negativni Protlna €vrops y negativni bez vlivu neutrdini bez vlivu neutrdini
vyznamnou lokalitu vyznamnou lokalitu vyznamnou lokalitu
e e , zasah do CHKO .y zasah do CHKO .y i L, i L, . L,
Zvlasté chranénd uzemi negativni negativni bez vlivu neutrdini bez vlivu neutrdini bez vlivu neutrdlni
Beskydy Beskydy
navrh opatfeni ke navrh opatfeni ke
navrh opatteni ke spInéni zakonnych mirné navrh opatteni ke navrh opatteni ke splnéni zdkonnych mirné
Vliv hluku splnéni zékonnych neutrdlni | poZzadavkd, opusténi o splnéni zékonnych neutrdini | splnéni zakonnych neutradlni | poZadavkd, opusténi o
. . X o pozitivni . . . . X o pozitivni
pozadavk trati v Hranicich na pozadavk( pozadavk( trati v Hranicich na
Moravé Moravé
trasa protind nové L, trasa protind nové L, bez zmény L, bez zmény L, bez zmény L,
Ochrana vod negativni negativni L neutralni L neutralni L neutralni
5 OPVZ OPVZ stavajiciho stavu stavajiciho stavu stavajiciho stavu
Q
3 trasa protind NRBK
a - - 40 a ve dvou Usecich trasa protind NRBK trasa protind NRBK
= t tina NRBK t tina NRBK
g 4 Oraasi:;(:/olzaﬂsecich 4 Oraasi:;(\)/olzaﬂsecich NRBK 77, RBC U 40 a ve dvou Usecich 40 a ve dvou Usecich
f‘ . o, ., | Kammence, RBC Na o, NRBK 77, RBC U . NRBK 77, RBC U o,
USES NRBK 77, RBC U negativni NRBK 77, RBC U negativni N Y negativni negativni negativni
ValSe, RBC Drazky, Kammence, RBC Na Kammence, RBC Na
Kammence, RBC Na Kammence, RBC Na Y . Y . .
Valée a RBC Drask Valée a RBC Drask RBC Hrabéticky les a Val3e, RBC Drazky a Valse, RBC Drazky a
¥ ¥ RBC Polomské RBC Rozvodi stadze RBC Rozvodi staze
rybniky
novostavba prelozky novostavba prelozky
novostavby prelozek, mirné novostavby prelozek, Polom - Lhotka nad novostavba prelozky mirmné Hranice na Moraveé - mirné
Vliv na krajinny raz opusténi stavajici o, opusténi stavajici negativni | Becvou v ¢astecném negativni | Hranice na Moraveé - o, Spicky, opusténi o,
v negativni e v - negativni o, . negativni
trasy v okoli lazni trasy v okoli lazni soubéhu s Spicky stavajici trasy v okoli
planovanou silnici lazni
Vliv na pamatky a . e . e . e . T . T
L, bez vlivu pozitivni bez vlivu pozitivni bez vlivu pozitivni bez vlivu pozitivni bez vlivu pozitivni
archeologické nalezy
Uzemni blan trasa mimo prelozky negativni trasa mimo prelozky negativni trasa mimo prelozky negativni trasa mimo prelozky negativni trasa mimo prelozky negativni
o) - - . - -
[ P v souladu s UPD g v souladu s UPD g v souladu s UPD g v souladu s UPD & v souladu s UPD &
©
i P P P -
‘g EIA Potieba provést m|rn.e , Potieba provést m|rn.e , Potieba provést negativni Potfeba provést m|rn.e , Potfeba provést m|rn.e ,
s negativni negativni negativni negativni
% Ozemni fizeni T BEZROZDILU - Nutné zpracovat dokumentaci pro Uz rozhodnuti (Usek Valaiské Mezifici
5§ Vyku ozemkd [ha] negativni negativni negativni mirné mirné
= yrupy p g g g negativni negativni
Verejna prospésnost neutralni neutralni neutralni neutralni neutralni
Bezpecnost BEZ ROZDILU - Obnova zabezpedovaciho zafizeni, nové prejezdové zabezpedovaci zafizeni, dokonéeni peronizace stanic a zastavek.
Pélka trasy [km] 68.802 ml'.rr‘lé ) 63.385 ml'.rr‘lé ) 59:167 mirné ) 64.?19 mirné ) 64.719 ml'.rr‘1é )
(vztazeno ke km 0,0 trati 280) pozitivni pozitivni +28.47 jednokol. negatvni +12.350 jednokol. negatvni pozitivni
Délka prelozek na novém mirné mirné
? , Zv v negativni 20.9 negativni 15.1 negativni 8.0 : , 8.0 : ,
draznim télese [km] negatvni negatvni
Délka novych tunell [km] negativni 5.1 negativni 1.0 mirne , 1.5 mirne , 1.5 mirne ,
= negatvni negatvni negatvni
% Tratova t¥ida zatizeni BEZ ROZDILU - D4
> Maximalni rychlost [V;3] na frné frné frné frné frné
g Tyehlost [Vago) 160/7.148 mime 160/ 11.388 mime 160/ 14.563 mime 160/ 11.388 mime 160/ 11.388 mime
2 délce [km] pozitivni pozitivni pozitivni pozitivni pozitivni
§ Splnéni pozadavkl naf.
= 1315/2013 na priivoz vlakl ANO neutralni neutralni neutralni neutralni neutralni
dl. 740 m
Spinéni pozadavk{ nat. mirné mirné mirné mirné
1315/2013 na min. rychlost NE negatvni ANO pozitivni negatvni NE negatvni NE negatvni
100 km/h & & & &
Prostorova prichodnost BEZ ROZDILU - Z-GC, mimo Stielenského tunelu (Z-GB)
g 5
NS Cestovni doba Ex [min. mirné mirné
£ S rovni X [min.] 26 ‘e 215 ‘e 265 pozitivni 25 pozitivni 25 pozitivni
® £ (Hranice na Moravé - Vsetin) pozitivni pozitivni
o
= Osobni d dalkova (mil. irné irné
g .. |Osobnidoprava dilkov (mi 34.498 negativni 32.598 mirne - 24.727 mirne - 34711 neutrélni 33.243 neutrélni
© 5 oskm/rok) negatvni negatvni
5 §~ Osobni doprava regionalni mirné L, Lo Lo A
T K 52.784 , 49.054 negativni 40.931 negativni 47.548 negativni 50.037 negativni
(mil. oskm/rok) negatvni
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